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INSTITUTO NACIONAL DE AVIACAO CIVIL
Deliberacéo n.° 033/CAD-INAC/2023

Ao abrigo do disposto na alinea ¢) do n.° 2 do artigo
13.° dos Estatutos do Instituto Nacional de Aviagdo
Civil (INAC), aprovados pelo Decreto-Lei n.° 44/98 de
23 de Dezembro conjugado com o previsto no artigo
3.% do anexo ao Decreto n.° 38/2011 de 16 de Novem-
bro que aprovou o regulamento sobre a elaboragéo,
emissdo, emenda e aprovacdo dos regulamentos de
aviacdo civil, o Conselho de Administracdo do INAC
delibera o seguinte:

Artigo 1.°
Aprovacéo

E aprovado o Regulamento de Aviagdo Civil de S&o
Tomeé e Principe - RACSTP Parte 428.2 — Telecomuni-
cagdes Aeronauticas com categoria de PANS.

Artigo 2.°
Revogacéao

S&o revogadas todas as disposi¢Ges que disponham
em contrario.

Artigo 3.°
Entrada em Vigor

A presente deliberagcdo entra imediatamente em vi-
gor.

Instituto Nacional de Aviacdo Civil em Sdo Tomé,
aos 14 de Agosto de 2023.- O Presidente do Conselho
de Administracdo, Dr. Antonio dos Santos Lima; A
Vogal Técnica, Dr.2 Celmira Maria da Cruz Fernandes
Trindade; O Vogal Administrativo e Financeiro, Dr.
Erliney Angelo do Espirito Santo Ribeiro.

Regulamentos de Aviacao Civil de Sdo Tomé e
Principe

RACSTP Parte 428.2
Telecomunicacdo Aeronautica
“Procedimentos de Telecomunicacdo Aerondutica

com a Categoria de PANS”
ABREVIATURA

No @mbito deste RACSTP, as seguintes abreviaturas
tém os seguintes significados:

AFS - Servigo Fixo Aeronautico

AFTN - Rede de Telecomunicacdes Fixas Aeronau-
ticas

AIRMET - Informagbes Meteoroldgicas dos Avia-
dores

ANS - Servicos de Navegagdo Aérea

ATC - Controlo de Trafego Aéreo;

ATN - Rede de Telecomunicagdes Aeronduticas
ATS — Servicos de Trafego Aéreo;

CPDLC - Comunicacdes por Conexao de Dados en-
tre Controlador-Piloto

INAC- Instituto Nacional de Aviacéao Civil

ISO - Organizagéo Internacional de Normalizagéo;
METAR - Relatério de Aerédromo Meteoroldgico
NOTAM - Aviso a Navegacgdo

OACI - Organizagdo da Aviagdo Civil Internacio-
nal,

OPMET - InformacGes Meteoroldgicas Operacio-
nais

PANS - Provisdes de Servico de Navegacgdo Aérea
RACSTP- Regulamento de Sdo Tomé e Principe

SIGMET- InformacBes Meteoroldgicas Significati-
vas

SOH - Inicio de Cabegalho
UTC- Tempo Universal Coordenado
UIT - Unido Internacional das Telecomunicages

CAPITULO 1
DISPOSICOES GERAIS
428.2.1.1  Objectivo
Este Regulamento da Aviagdo Civil de Sdo Tomé e
Principe RACSTP Parte 428.2 fornece procedimentos

para servigos de telecomunicagBes aeronduticas no
Espaco Aéreo de Sdo Tomé e Principe
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428.2.1.2  Aplicabilidade

Este RACSTP Parte 428.2 foi desenvolvido com ba-
se nas Normas e Praticas Recomendadas prescritas pela
Organizacdo da Aviacdo Civil Internacional (OACI),
Anexo 10, Volume Il - Procedimentos de Comunica-
¢do, incluindo aqueles com a categoria de Provisdes de
Servico de Navegacdo Aérea (PANS) e outros docu-
mentos relacionados a OACI que compreende 0s prin-
cipios bésicos das telecomunicac¢des aeronauticas e tem
como objectivo principal orientar o exercicio das fun-
cBes operacionais dos Servicos de Trafego Aéreo nas
respectivas instalagdes, bem como a gestao de operado-
res de aeronaves incluindo tripulagdes.

Os procedimentos aqui incorporados devem ser apli-
cados a todas as instalagbes do Servico de Trafego
Aéreo e usuarios do espaco aéreo de Sdo Tomé e Prin-
cipe.

428.2.1.3  Abreviatura

INAC — Instituto Nacional de Aviagdo Civil (Civil
Aviation

428.2.1.4  DefinicOes

Quando os seguintes termos sdo usados nesta publi-
cacdo, eles tém o significado prescrito nesta subparte:

Nota 1.— Uma lista de termos de comunicagéo es-
pecializados adicionais e suas definigbes estid contida
no Anexo A.

Nota 2.— Todas as referéncias a “Regulamentos de
Radio” referem-se aos Regulamentos de Réadio publi-
cados pela Unido Internacional de Telecomunicagédo
(UIT) O Regulamento das Radiocomunicagdes é alte-
rado de tempos em tempos pelas decisdes incorporadas
nas Actas Finais das Conferéncias Mundiais de Radio-
comunicagdes, realizadas normalmente a cada dois ou
trés anos. Mais informacdes sobre 0s processos da UIT
relacionados ao uso da frequéncia do sistema de radio
aeronautico estdo contidas no Manual de Requisitos do
Espectro de Radio Frequéncia para a Aviagdo Civil,
incluindo a declaracdo das politicas aprovadas da
ICAO (Doc. 9718).

428.2.1.4.1 Servigos

Rede de TelecomunicacBes Fixas Aeronauticas
(AFTN). Sistema mundial de circuitos fixos aeronauti-
cos prestado, no &mbito do servigo fixo aerondutico,
para a troca de mensagens e / ou dados digitais entre

estacdes fixas aeronauticas com as mesmas caracteris-
ticas de comunicacdo ou caracteristicas de comunica-
cdo compativeis.

Servico de Radiodifusdo Aerondutica. Um servico
de radiodifusdo destinado a transmissdo de informa-
¢Oes relacionadas com a navegacao aérea.

Servico de Radionavegacdo Aeronautica (RR
S1.46). Um servigo de radionavegacdo destinado ao
beneficio e & operacdo segura de aeronaves.

Nota.— Os seguintes Regulamentos de Radio sédo ci-
tados para fins de referéncia e / ou clareza na compre-
ensdo da defini¢do acima do servico de radionavegacao
aeronautica:

RR S1.10 Radio navegacdo: Radiodeterminacdo
usada para fins de navegacdo, incluindo alerta de obs-
trucéo.

RR S1.9 Radiodeterminacgdo: A determinacédo da po-
sicdo, velocidade e / ou outras caracteristicas de um
objecto, ou a obtenc¢do de informacdes relativas a esses
parametros, por meio das propriedades de propagacdo
das ondas de radio.

Servico de Telecomunicagbes Aeronauticas. Um
servico de telecomunicagGes fornecido para qualquer
finalidade aeronautica.

Servigo Fixo Aerondutico (AFS). Um servigo de te-
lecomunicagdes entre pontos fixos especificados, pres-
tado principalmente para a seguranca da navegacdo
aérea para que a operacdo dos servigos aéreo seja regu-
lar, eficiente e econdmico.

Servigo Internacional de TelecomunicagBes. Um
servico de telecomunicagBes entre 6rgdos ou estacGes
de diferentes Estados, ou entre estacbes moveis que
ndo se encontram no mesmo Estado ou estdo sujeitas a
Estados diferentes.

Servico Mdvel Aeronautico (RR S1.32). Um servico
movel entre estacGes aeronauticas e estacGes de aero-
naves, ou entre estacGes de aeronaves, em que podem
participar estacdes de embarcacfes de sobrevivéncia;
As estacdes de radiofarol de indicacdo de posicdo de
emergéncia também podem participar deste servi¢o nas
frequéncias designadas de socorro e emergéncia.

Servico Movel Aeronautico (R) * (RR S1.33). Um
servico movel aeronautico reservado as comunicacgdes
relacionadas com a seguranca e a regularidade do voo,
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principalmente ao longo de rotas aéreas civis nacionais
ou internacionais.

Servico Movel Aerondutico por Satélite (RR S1.35).
Um servigo mével por satélite no qual estacdes terrenas
moveis estdo localizadas a bordo de aeronaves; Tam-
bém podem participar neste servigo estaces de embar-
cagdes de sobrevivéncia e estacOes de radio-farol com
indicacdo de posicdo de emergéncia.

Servico Movel Aerondutico por Satélite (R) * (RR
S1.36). Um servigo mével aeronautico por satélite re-
servado as comunicacdes relacionadas com a seguranca
e a regularidade dos voos, principalmente ao longo de
rotas aéreas civis nacionais ou internacionais.

428.2.1.4.2 Estacdes

Centro de Comunicacdo. Uma estagdo aeronautica
fixa que retransmite ou retransmite o trafego de tele-
comunicacdes de (ou para) varias outras estagdes aero-
nauticas fixas directamente conectadas a ela.

Centro de Comunicagdo AFTN. Uma estagdo AFTN
cuja funcdo principal é a retransmissdo ou retransmis-
sdo do trafego AFTN de (ou para) uma série de outras
estacGes AFTN conectadas a ela.

Estacdo Aerondutica (RR S1.81). Uma estacéo ter-
restre do servico movel aeronautico. Em certos casos,
uma estacdo aerondutica pode estar localizada, por
exemplo, a bordo de um navio ou em uma plataforma
no mar.

Estagdo AFTN. Uma estacdo que faz parte do fixo
aerondutico que opera como tal sob a autoridade ou
controle de um Estado.

Estacdo de Aeronaves (RR S1.83). Uma estacdo
movel do servigo mdvel aerondutico, que ndo seja uma
estacdo de embarcacdo de sobrevivéncia, localizada a
bordo de uma aeronave.

Estacdo de Destino AFTN. Uma estacdo AFTN para
a qual as mensagens e / ou dados digitais sdo enderega-
dos para processamento para entrega ao destinatario.

Estacdo de Localizacdo de Réadio (RR S1.91). Uma
estacdo de determinacdo de radio usando localizacdo
de direccéo de rédio.

Nota.— A aplicacdo aerondutica de localizacdo de
radionavegagdo é no servi¢o de radionavegacdo aero-
nautica.

Estacdo de Origem AFTN. Uma estacdo AFTN onde
mensagens e / ou dados digitais sdo aceitos para trans-
missao pelo AFTN.

Estacdo de Rede. Uma estacdo aeronautica que faz
parte de uma rede de radiotelefonia.

Estacdo de Telecomunicagfes Aeronauticas. Uma
estacdo do servico de telecomunicacdes aeronauticas.

Estacdo Fixa Aeronautica. Uma estacdo do servigo
fixo aeronautico.

Estacdo Movel de Superficie. Uma estagdo do servi-
co de telecomunicacdes aeronduticas, que ndo seja uma
estacdo de aeronaves, destinada a ser usada em movi-
mento ou durante paradas em pontos ndo especificados.

Estacdo Radio de Controle Ar - Terra. Uma estacéo
de telecomunicacBes aeronauticas com a responsabili-
dade primaria de lidar com as comunicacdes relativas a
operagéo e controle de aeronaves em uma determinada
area.

Estacdo Radio de Controle de Aerédromo. Estacéo
que fornece radiocomunicagdo entre uma torre de con-
trole de aer6dromo e aeronaves ou estacfes aeronauti-
cas moveis.

Estacdo Regular. Uma estacdo seleccionada dentre
aquelas formando uma rede de radiotelefonia ar-terra
em rota para se comunicar com ou para interceptar
comunicagdes de aeronaves em condigdes normais.

Estacdo Tributaria. Uma estacdo aeronautica fixa
gue pode receber ou transmitir mensagens e / ou dados
digitais, mas que ndo retransmite, excepto para o pro-
posito de servir estagdes semelhantes conectadas por
meio dela a um centro de comunicagao.

Localizacdo de Direccdo de Réadio (RR S1.12). Ra-
diodeterminacdo usando a recepgdo de ondas de radio
com o objectivo de determinar a direccdo de uma esta-
¢do ou objecto.

428.2.1.4.3 Métodos de comunicagéo

Comunicagdo Ar-Ar Interpiloto. Comunicacao bidi-
reccional no canal ar-ar designado para permitir que
aeronaves engajadas em voos sobre remotas e oceani-
cas areas fora do alcance das estacdes terrestres de
VHF, troquem as informacdes operacionais necessarias
e facilitem a resolugéo de problemas operacionais.
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Comunicagdo Ar-Terra. Comunicagdo bidireccional
entre aeronaves e estacdes ou locais na superficie da
terra.

Comunicagdo Ar-Terra. Comunicacdo unilateral de
aeronaves para estacGes ou locais na superficie da ter-
ra.

Comunicagdes Fora da Rede. Comunicacfes de ra-
diotelefonia conduzidas por uma estagdo do servigo
movel aerondutico, excepto as conduzidas no ambito
de uma rede de radiotelefonia.

Comunicagdo Terra-Ar. Comunicacdo unilateral de
estacdes ou locais na superficie da terra para aerona-
Ves.

Duplex. Um método no qual a telecomunicagdo en-
tre duas estagGes pode ocorrer em ambas as direcgdes
simultaneamente.

Readback. Um procedimento pelo qual a estacéo re-
ceptora repete uma mensagem recebida ou uma parte
apropriada dela de volta para a estacdo transmissora de
modo a obter a confirmacéo da recepcao correta.

Rede de Radiotelefonia. Grupo de estacfes aeronau-
ticas de radiotelefonia que operam e guardam frequén-
cias da mesma familia e que se apoiam de maneira
definida para garantir a maxima confiabilidade das
comunicacdes ar-terra e disseminacdo do trafego ar-
terra.

Simplex. Um método no qual a telecomunicacgéo en-
tre duas estacBes ocorre em uma direc¢do de cada vez.

Telecomunicagdo (RR S1.3). Qualquer transmisséo,
emissdo ou recepcdo de sinais, sinais, escrita, imagens
e sons ou inteligéncia de qualquer natureza por fio,
radio, sistemas Opticos ou outros sistemas electromag-
néticos.

Transmissdo Cega. Uma transmissdo de uma estacéo
para outra estacdo em circunstancias em que a comuni-
cacdo bidireccional ndo pode ser estabelecida, mas se
acredita que a estacdo chamada é capaz de receber a
transmissé&o.

Transmitir. Uma transmisséo de informacéo relativa
a navegacao aérea que ndo é dirigida a uma estagdo ou
estacdes especificas.

428.2.1.4.4 Direccdo Localizando

Direccédo de Radio ( Radio Bearing). O angulo entre
a direccdo aparente de uma fonte definida de emisséo
de ondas electromagnéticas e uma direccdo de referén-
cia, conforme determinado em uma estacdo de locali-
zacdo de direccdo de radio. Um verdadeiro rumo de
radio é aquele para o qual a direcgdo de referéncia € a
do Norte verdadeiro. Um magnético rumo de radio é
aquele cuja direcgdo de referéncia é a do Norte magné-
tico.

Homing. O procedimento de utilizagdo do equipa-
mento de localizagdo de uma estacdo de radio com a
emissdo de outra estagdo de radio, em que pelo menos
uma das estagcdes é movel, e em que a estagdo movel
prossegue continuamente para a outra estagao.

428.2.1.4.5 Sistemas de telétipo de escrever

Campo de Mensagem. Uma é&rea atribuida de uma
mensagem contendo elementos de dados especificados.

Fita de Telétipo. Uma fita na qual os sinais sdo gra-
vados no codigo Start-Stop de 5 unidades por perfura-
cOes completamente cortadas (tipo Chad) ou por perfu-
ragbes parcialmente cortadas (tipo Chadless) para
transmissdo em circuitos de telétipo.

Instalagdo Automatica de Retransmissor. Uma insta-
lacdo de telétipo de escrita em que o0 equipamento au-
tomatico é usado para transferir mensagens dos circui-
tos de entrada para saida. Nota.— Este termo cobre
instalacdes totalmente automaticas e semiautomaticas.

Instalagdo de Retransmissor Semi-automéatico. Uma
instalacdo de telétipo, onde a interpretacdo da respon-
sabilidade de retransmissdo em relacdo a uma mensa-
gem que chega e a configuragdo resultante das cone-
x0es necessarias para efectuar as retransmissdes
apropriadas requerem a intervengdo de um operador,
mas onde todas as outras opera¢Ges normais de re-
transmisséo séo realizadas automaticamente.

Instalagdo do Retransmissor “Fita Rasgada”. Uma
instalacdo de telétipo de escrita onde as mensagens s&o
recebidas e retransmitidas em forma de fita de telétipo
e onde todas as operagdes de retransmissao sao realiza-
das como resultado da intervencdo do operador.

Instalacdo de Retransmissor Totalmente Automatica.
Uma instalacdo de telétipo de escrita onde a interpreta-
¢do da responsabilidade de retransmissdo em relacéo a
uma mensagem de entrada e a configuracdo resultante
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das conexdes necessarias para efectuar as retransmis-
sbes apropriadas é realizada automaticamente, bem
como todas as outras opera¢fes normais de retransmis-
sdo, evitando assim a necessidade de intervencdo do
operador, excepto para fins de supervisao.

428.2.1.4.6 Agéncias

Agéncia de Operacdo de Aeronaves. A pessoa, orga-
nizagdo ou empresa envolvida ou se oferecendo para
realizar uma operacao de aeronave.

Agéncia de Telecomunicagbes Aeronauticas. Agén-
cia responsavel pela operacdo de uma ou mais estacoes
do servico de telecomunicagdes aeronduticas.

428.2.1.4.7 Frequéncias

Frequéncia Priméria. A frequéncia de radiotelefonia
atribuida a uma aeronave como primeira escolha para
comunicacao ar-terra em uma rede de radiotelefonia.

Frequéncia Secundaria. A frequéncia de radiotelefo-
nia atribuida a uma aeronave como uma segunda esco-
Iha para comunicag&o ar- terra em uma rede de radiote-
lefonia.

428.2.1.4.8 Comunicagéo por Conexéo de Dados

Autoridade de Dados Actual. O sistema terrestre de-
signado através do qual um didlogo CPDLC entre um
piloto e um controlador actualmente responsavel pelo
Voo é permitido para ocorrer.

Conjunto de Mensagens CPDLC. Uma lista de ele-
mentos de mensagem padrdo e elementos de mensa-
gem de texto livre.

Comunicagdes por Conexao de Dados entre Contro-
lador-Piloto (CPDLC). Um meio de comunicagéo entre
0 controlador e o piloto, usando conexdo de dados para
comunicacgdes ATC.

Elemento de Mensagem de Texto Livre. Parte de
uma mensagem que ndo estd em conformidade com
nenhum elemento de mensagem padrdo no PANS-
ATM (Doc.4444).

Elemento de Mensagem Padrdo. Parte de uma men-
sagem definida no (Doc. 4444) em termos de formato
de exibicdo, uso pretendido e atributos.

Endereco de Logon. Um codigo especificado usado
para logon de conex&o de dados em uma unidade ATS.

Mensagem CPDLC. Informacdes trocadas entre um
sistema aerotransportado e sua contraparte terrestre.
Uma mensagem CPDLC consiste em um Uunico ele-
mento de mensagem ou uma combinagéo de elementos
de mensagem transmitidos em uma Gnica transmissdo
pelo iniciador.

Proxima Autoridade de Dados. O sistema terrestre
designado pela autoridade de dados actual, por meio do
gual uma transferéncia progressiva de comunicacdes e
controle pode ocorrer.

428.2.1.3.9 Diverso

Altitude. A distancia vertical de um nivel, ponto ou
objecto considerado como um ponto, medida a partir
do nivel médio do mar (MSL).

Altura. A distancia vertical de um nivel, um ponto
ou um objecto considerado como um ponto, medido a
partir de um ponto de referéncia do aer6dromo especi-
ficado.

Canal de Frequéncia. Uma parte continua do espec-
tro de frequéncia apropriada para uma transmisséo
utilizando uma classe especificada de emissao.

Nota.- A classificacdo de emissdes e informacdes re-
levantes para a parte do espectro de frequéncia apropri-
ada para um determinado tipo de transmissao (larguras
de banda) é especificada nos Regulamentos de Réadio
da UIT, Artigo S2 e Apéndice S1.

Canal Operacional Meteorol6gico. Canal do servigo
fixo aeronautico (AFS), para troca de informacdes
meteoroldgicas aeronauticas.

Circuito Fixo Aeronautico. Circuito que faz parte do
servico fixo aeronautico (SFA).

Circuito de Fala Directa ATS. Um circuito teleféni-
co de servico fixo aerondutico (AFS), para troca directa
de informacgfes entre unidades de servicos de trafego
aéreo (ATS).

Circuito de Rede de Telecomunicagdes Fixas Aero-
nauticas. Circuito que faz parte da rede de telecomuni-
cacOes fixas aeronduticas (AFTN).

Comunicagdes de Controlo Operacional. Comunica-
cOes necessarias para o exercicio da autoridade sobre o
inicio, continuacdo, desvio ou término de um voo no
interesse da seguranca da aeronave e da regularidade e
eficiéncia de um voo.
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Nota.— Tais comunicacgdes sdo normalmente neces-
sérias para a troca de mensagens entre aeronaves e
agéncias de operacao de aeronaves.

Desempenho Humano. Capacidades e limitacGes
humanas com impacto na seguranca e eficiéncia das
operagdes aeronauticas.

Guia de Encaminhamento. Uma lista em um centro
de comunicagdo indicando para cada destinatario o
circuito de saida a ser usado.

Indicador de Localizacdo. Um grupo de codigo de
quatro letras formulado de acordo com as regras pres-
critas pela OACI e atribuido a localizagdo de uma esta-
cao aeronautica fixa.

Nivel de Voo. Uma superficie de pressao atmosfeéri-
ca constante que esta relacionada a um dado de pressédo
especifico, 1013,2 hectopascais (hPa), e é separada de
outras superficies por intervalos de presséo especificos.

Nota 1.— Um altimetro de tipo de pressédo calibrado
de acordo com a atmosfera padréo:

a) Quando definido para uma configuracdo de al-
timetro QNH, indicara a altitude;

b) Quando definido para uma configuracéo de al-
timetro QFE, indicara a altura acima do de re-
feréncia do aerédromo (QFE);

¢) Quando ajustado para uma pressdo de 1013,2
hPa, pode ser usado para indicar os niveis de
V00.

Nota 2.— Os termos “altura” e “altitude”, usados na
Nota 1 acima, indicam alturas e altitudes altimétricas
em vez de geométricas.

NOTAM. Um aviso distribuido por meio de teleco-
municacBes contendo informagdes relativas ao estabe-
lecimento, condi¢cdo ou mudanca em qualquer instala-
cdo, servico, procedimento ou perigo aeronautico, cujo
conhecimento oportuno é essencial para o pessoal en-
volvido nas operacdes de voo.

Rede de TelecomunicacBes Operacional Meteorolé-
gica. Um sistema integrado de canais operacionais
meteoroldgicos, como parte do servigo fixo aeronauti-
co (AFS), para a troca de informagdes meteoroldgicas
aeronauticas entre as estacdes fixas aeronauticas da
rede. Nota.— “Integrado” deve ser interpretado como
um modo de operacdo necessario para garantir que a

informacédo possa ser transmitida e recebida pelas esta-
¢cBes dentro da rede de acordo com horéarios pré-
estabelecidos.

Registro Automaético de TelecomunicacBes. Um re-
gistro das actividades de uma estacdo de telecomunica-
cOes aerondautica, registrado por meios eléctricos ou
mecanicos.

Registro de Telecomunicagdes Aeronduticas. Regis-
tro das actividades de uma estacdo de telecomunica-
¢des aeronautica.

Relatorio Aéreo. Um relatério de uma aeronave em
voo preparado em conformidade com os requisitos de
posicdo e relatorios operacionais e / ou meteorologi-
cos.Nota.— Os detalhes do formulario AIREP séo
mostrados no Anexo 2 A.

Segmento de rota. Uma rota ou parte da rota geral-
mente voada sem uma paragem intermedidria.

SNOWTAM. Uma série especial NOTAM notifi-
cando a presenga ou remog¢do de condices perigosas
devido a neve, gelo, lama ou agua parada associada a
neve, lama e gelo na area de movimento, por meio de
um formato especifico

~CAPI’TULO 2
DISPOSICOES ADMINISTRATIVAS
RELATIVAS ANO SERVICO DE
TELECOMUNICACOES AERONAUTICAS
INTERNACIONAIS

428.2.2.1 Diviséo de Servico

O servico de telecomunicacOes aeronauticas interna-
cionais sera dividido em quatro partes:

1)  Servico fixo aeronautico;
2)  Servigo movel aeronautico;
3)  Servico de radionavegacdo aeronautica;
4)  Servigo de radiodifusdo aeronautica.
428.2.2.2 Telecomunicagdo — Acesso

Todas as estacOes de telecomunicagfes aeronauticas,
incluindo sistemas finais e sistemas intermediarios da
rede de telecomunicagdes aeronduticas (ATN), devem

ser protegidas contra acesso ndo autorizado directo ou
remoto.
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428.2.2.3  Horério de Funcionamento

428.2.2.3.1 A Autoridade Competente ou seu re-
presentante autorizado designado devera notificar o
horario normal de atendimento das estac6es e érgdo do
servigo de telecomunicagfes aeronduticas sob seu con-
trole as agéncias de telecomunicacfes aeronauticas
designadas para receber essas informagfes por outras
Administracdes interessadas.

428.2.2.3.2 Sempre que necessario e praticavel, a
Autoridade Competente ou seu representante autoriza-
do designado notificara qualquer alteracdo no horario
normal de servico, antes que tal alteracéo seja efectua-
da, as agéncias de telecomunicag¢bes aeronauticas de-
signadas para receber essas informacgGes por outras
AdministracOes interessadas. Essas alteragbes deverédo
também, sempre que necessario, ser promulgadas em
NOTAM.

428.2.2.3.3 Caso uma estacdo do servico de tele-
comunicagdes aeronauticas, ou uma agéncia operadora
de aeronaves, solicite a alteracdo do horério de servico
de outra estacdo, tal alteracdo devera ser solicitada o
mais rapido possivel, ap6s conhecida a necessidade da
alteragdo. A estacdo ou a agéncia operadora da aerona-
ve que solicitar a alteracéo serd informada do resultado
de sua solicitacdo o mais rapido possivel.

428.2.2.4  Supervisao

428.2.2.4.1 A Autoridade Competente ou seu re-
presentante autorizado designado sera responsavel por
assegurar que o servico de telecomunicagdes aeronau-
ticas seja conduzido de acordo com os Procedimentos
desta Ordem Administrativa.

428.2.2.4.2 As eventuais infraccbes aos Procedi-
mentos aqui contidos, quando ndo graves, serdo trata-
das por meio de comunicacdo directa entre as partes
imediatamente interessadas, por correspondéncia ou
por contacto pessoal.

428.2.2.4.3 Quando uma estacdo comete infraccOes
graves ou repetidas, as representacGes a respeito delas

devem ser feitas & autoridade designada em
428.2.2.4.1.
428.2.2.4.4 As autoridades designadas em

428.2.2.4.1 devem trocar informacdes sobre o desem-
penho dos sistemas de comunicagdo, radionavegacéo,
operacdo e manutencdo, fendmenos de transmissao
incomuns, etc.

428.2.25  Transmissdes supérfluas

A autoridade competente ou seu representante auto-
rizado designado deve garantir que ndo haja transmis-
sdo intencional de sinais, mensagens ou dados desne-
cessarios ou anénimos por qualquer estacéo.

428.2.2.6  Interferéncia

Antes de autorizar testes e experimentos em qual-
quer estacdo, a Autoridade Competente ou seu repre-
sentante autorizado designado, a fim de evitar interfe-
réncias prejudiciais, deve prescrever a tomada de todas
as precaucgdes possiveis, como a escolha da frequéncia
e do tempo, e a reducéo ou, se possivel, a supressao da
radiacdo. Qualquer interferéncia prejudicial resultante
de testes e experimentos deve ser eliminada o mais
rapido possivel.

CAPITULO 3
PROCEDIMENTOS GERAIS PARA O
SERVICO DE TELECOMUNICACOES
AERONAUTICAS INTERNACIONAIS
428.2.3.1 Geral
Os procedimentos descritos nesta Subparte sdo de
caracter geral e devem ser aplicados quando apropriado

as outras Subpartes contidas nesta Ordem Administra-
tiva.

Nota.- Os procedimentos detalhados, com aplicacéo
especial ao servico em questdo, estdo contidos nos
capitulos 4,5, 6, 7, e 8.

428.2.3.2
to de EstacOes

Extensdes de Servigo e Encerramen-

428.2.3.2.1 As estagdes do servigo de telecomuni-
cagdes aeronauticas devem estender seu horario normal
de servico conforme necessario para fornecer o trafego
necessario para a operagao de voo.

428.2.3.2.2 Antes de encerrar, uma estacdo deve
notificar sua intengdo a todas as outras estacbes com as
quais estd em comunicacéo directa, confirmar que uma
extensdo do servigo ndo € necesséria e avisar a hora de
reabertura se for diferente do horério normal de servi-

co.

428.2.3.2.3 Quando estiver funcionando regular-
mente em uma rede em um circuito comum, uma esta-
cao deverd notificar sua intengdo de fechar para a esta-
cdo de controlo e para todas as estacGes da rede. Ele
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continuard vigilante por dois minutos e podera entéo
fechar se ndo tiver recebido nenhuma chamada durante
esse periodo.

428.2.3.2.4 As estacbes com outras horas de ope-
racdo continua, engajadas ou com expectativa de se
envolver em perigo, urgéncia, interferéncia ilegal ou
trafego de interceptacdo, devem estender seu horério
normal de servico para fornecer o suporte necessario
para essas comunicagoes.

428.2.3.3
Mensagens

Aceitacdo, Transmissdo e Entrega de

428.2.3.3.1 Somente aquelas mensagens perten-
centes as categorias especificadas em 428.2.4.4.1.1
serdo aceitas para transmissdo pelo servigco de teleco-
municagdes aeronauticas.

428.2.3.3.1.1 A responsabilidade por determinar a
aceitabilidade de uma mensagem sera da estacdo onde
a mensagem esta arquivada para transmisséo.

428.2.3.3.1.2Uma vez que uma mensagem seja con-
siderada aceitavel, ela sera transmitida, retransmitida e
(ou) entregue de acordo com a classificacdo de priori-
dade e sem discriminag&o ou atrasos indevidos.

428.2.3.3.1.3 A autoridade no controle de qualquer
estacdo através da qual uma mensagem € retransmitida,
devera fazer representagdes em uma data posterior a
autoridade no controle da estagdo receptora sobre qual-
guer mensagem que seja considerada inaceitavel.

428.2.3.3.2 SO deve ser aceites para transmissdo
mensagens enviadas para estacdes que fagcam parte do
servico de telecomunicagBes aeronauticas, excepto se
acordos especiais tiverem sido celebrados com a auto-
ridade de telecomunicages interessada.

428.2.3.3.2.1 A aceitacdo como mensagem Unica de
uma mensagem destinada a dois ou mais enderecos, na
mesma estacdo ou em estacdes diferentes, serd permiti-
da, no entanto, ao disposto em 428.2.4.4.3.1.2.3.

428.2.3.3.3 Mensagens tratadas por agéncias de
operacdo de aeronaves serdo aceitas somente quando
entregues a estacdo de telecomunicagfes na forma aqui
prescrita e por um representante autorizado dessa
agéncia, ou quando recebidas dessa agéncia por meio
de um circuito autorizado.

428.2.3.3.4 Para cada estacdo do servico de tele-
comunicacgdes aeronauticas a partir da qual as mensa-

gens sdo entregues a uma ou mais agéncias de opera-
cdo de aeronaves, um Unico érgdo para cada agéncia de
operacdo de aeronaves serd designado por acordo entre
a agéncia de telecomunicagdes aeronauticas e a agéncia
de operacdo de aeronaves em questao.

428.2.3.3.5 As estacdes do servigo de telecomuni-
cagdes aeronduticas serdo responsaveis pela entrega de
mensagens ao (s) destinatario (s) localizado (s) dentro
dos limites do (s) aerédromo (s) atendido (s) por essa
estacdo e além desses limites apenas para o (s) destina-
tario (s) conforme possa ser acordado por acordos es-
peciais com as AdministracGes em questao.

428.2.3.3.6 As mensagens devem ser entregues na
forma de um registro escrito ou outro meio permanente
conforme prescrito pelas autoridades.

428.2.3.3.6.1 Nos casos em que sejam utilizados sis-
temas telefonicos ou de altifalantes sem gravador para
a entrega das mensagens, deverd ser fornecida uma
copia escrita, como confirmagdo da entrega, 0 mais
rapidamente possivel.

428.2.3.3.7 As mensagens originadas no servigo
movel aerondutico por uma aeronave em Voo € que
requerem transmissdo pela rede de telecomunicacdes
fixas aeronauticas para efectuar a entrega, devem ser
reprocessadas pela estacdo de telecomunicacbes aero-
nauticas no formato de mensagem prescrito em
428.2.4.4.2 antes da transmissdo no AFTN.

428.2.3.3.7.1 As mensagens originadas no servico
moével aeronautico por uma aeronave em V0O € que
requerem transmissdo pelo servico fixo aerondutico,
excepto em circuitos AFTN, também devem ser repro-
cessadas pela estacdo de telecomunicacfes aeronauti-
cas no formato prescrito em 428.2.4.4.2, excepto onde,
sujeito a as disposic¢des de 428.2.3.3.5, acordos anterio-
res e outros acordos foram feitos entre a agéncia de
telecomunicagdes aeronauticas e a agéncia de operagao
de aeronaves em questdo para a distribuicdo predeter-
minada de mensagens de aeronaves.

428.2.3.3.7.2 As mensagens (incluindo relatérios aé-
reos) sem enderego especifico contendo informagoes
meteoroldgicas recebidas de uma aeronave em voo
devem ser encaminhadas sem demora para o 6rgao
meteoroldgico associado ao ponto de recepcao.

428.2.3.3.7.3 As mensagens (incluindo relatérios aé-
reos) sem endereco especifico contendo informacgoes
dos servigos de trafego aéreo de aeronaves em Voo
devem ser enviadas sem demora para a unidade dos
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servicos de trafego aéreo associada a estacdo de comu-
nicacao que recebe a mensagem.

428.2.3.3.7.4 Ao registrar o texto dos relatorios aé-
reos no formulério AIREP, as convencdes de dados
aprovadas pela OACI para esse fim devem ser usadas
sempre que possivel.

Nota.- As disposicdes relativas a composicao, inclu-
indo convengdes de dados, de relatorios aéreos e a
ordem e forma em que os elementos de tais relatdrios
sdo transmitidos pelas estacdes da aeronave e registra-
dos e retransmitidos pelas estacdes aeronduticas, estdo
contidos no PANS da OIAC -ATM (Doc 4444).

428.2.3.3.7.5 Quando os relatorios aéreos na forma
AIREP devem ser retransmitidos por telegrafia (inclu-
indo telétipo), o texto transmitido deve ser conforme
registrado em conformidade com 428.2.3.3.7.4.

428.2.3.4 O Tempo de Sistema

428.2.3.4.1 Tempo Universal Coordenado (UTC)
deverda ser utilizado por todas as estacfes do servico de
telecomunicagdes aeronduticas. A meia-noite sera de-
signada como 2400 para o final do dia e 0000 para o
inicio do dia.

428.2.3.4.2 Um grupo de data-hora deve consistir
em seis algarismos, 0s dois primeiros algarismos repre-
sentando a data do més e os quatro Gltimos algarismos
as horas e minutos em UTC.

428.2.3.5 Registo de Comunicages
428.2.3.5.1 Geral

428.2.3.5.1.1 Um registo de telecomunicacdes, or-
gdo ou automatico, deve ser mantido em cada estacao
do servigo de telecomunicacBes aeronauticas, excepto
gue uma estacdo de aeronave, ao usar radiotelefonia
em comunicagdo directa com uma estagdo aeronautica,
néo precisa manter um registo de telecomunicacdes.

Nota.- O registo de telecomunicacdes servird como
proteccdo, caso as actividades de vigilancia do opera-
dor sejam investigadas. Pode ser exigido como prova
legal.

428.2.3.5.1.1.1 As estagdes aeronduticas deverdo re-
gistrar as mensagens no momento de seu recebimento,
excepto que, se durante uma emergéncia a continuagao
do registo manual resultar em atrasos na comunicacéo,

a gravacdo das mensagens pode ser temporariamente
interrompida e concluida na primeira oportunidade.

428.2.3.5.1.1.2 Quando um registo é mantido em
uma estacdo de aeronave, seja em um registo radiotele-
fonico ou em outro lugar, a respeito de comunicagdes
de socorro, interferéncia prejudicial ou interrupcdo de
comunicacdes, tal registo deve ser associado a infor-
mac0Bes sobre o tempo e a posicdo e altitude da aerona-
ve.

428.2.3.5.1.2 Nos registos escritos, 0s registos de-
vem ser feitos apenas por operadores de plantdo, ex-
cepto que outras pessoas, tendo conhecimento dos fatos
pertinentes aos registos, possam certificar no registo a
exactiddo dos registos dos operadores.

428.2.3.5.1.3 Todas as entradas devem ser comple-
tas, claras, corretas e inteligiveis. Marcas ou anotagdes
supérfluas ndo devem ser feitas no diério.

428.2.3.5.1.4 Nos registos escritos, qualquer correc-
cdo necesséria no registo deve ser feita apenas pela
pessoa que fez a entrada inicial. A correccdo deve ser
realizada desenhando ou digitando uma Unica linha
através da entrada incorrecta, rubricando-a, registrando
a hora e a data da correccdo. A entrada correta deve ser
feita na proxima linha apés a Ultima entrada.

428.2.3.5.1.5 Os registos de telecomunicagdes, escri-
tos ou automaticos, devem ser retidos por um periodo
de pelo menos trinta (30) dias. Quando os registos fo-
rem pertinentes a consultas ou investigacdes, eles de-
vem ser retidos por periodos mais longos até que seja
evidente que ndo serdo mais necessarios.

428.2.3.5.1.6 As seguintes informacgdes devem ser
registradas em registos escritos:

a) O nome da estacdo operacional;

b) A identificacdo da estac&o;

¢) Adata;

d) O horério de abertura e fechamento da estacéo;

e) aassinatura de cada operador, com a hora em
gue o operador assume e abandona uma opera-
¢éo;

f)  As frequéncias sendo protegidas e o tipo de vi-

gilancia (continua ou programada) mantida em
cada frequéncia;
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g) Excepto em estacOes intermediérias de re-
transmissor)mecanico onde as disposi¢des des-
te paragrafo ndo precisam ser cumpridas, um
registo de cada comunicagédo, transmissdo de
teste ou tentativa de comunicacdo mostrando o
texto da comunicacdo, tempo de comunicacao
concluido, estacdo (Ges) comunicada (s) e fre-
guéncia usada. O texto da comunicagdo pode
ser omitido do registo quando cépias das men-
sagens tratadas estiverem disponiveis e fizerem
parte do registo;

h)  Todas as comunicagOes de socorro e accles re-
lacionadas;

i)  Uma breve descri¢do das condigdes e dificul-
dades de comunicacéo, incluindo interferéncias
prejudiciais. Essas entradas devem incluir,
sempre que possivel, 0 momento em que a in-
terferéncia foi experimentada, o caracter, a fre-
quéncia de radio e a identificagdo do sinal in-
terferente; j) uma breve descrigdo da
interrupcdo das comunicagOes devido a falha
do equipamento ou outros problemas, dando a
duragdo da interrupcao e as medidas tomadas;

k) Informacdes adicionais que possam ser consi-
deradas pelo operador como sendo de valor
como parte do registo das operacBes da esta-
cdo.

428.2.3.6 Estabelecimento de Radiocomunicacdes

428.2.3.6.1 Todas as estagcdes atenderdo as chama-
das a elas dirigidas por outras estacfes do servico de
telecomunicagfes aeronauticas e trocardo comunica-
¢Bes quando solicitadas.

428.2.3.6.2 Todas as estagBes devem irradiar a po-
téncia minima necessaria para garantir um servigo sa-
tisfatorio.

428.2.3.7 Uso de abreviacOes e codigos

428.2.3.7.1 Abreviagdes e codigos devem ser usados
no servico de telecomunicacBes aeronauticas sempre
que apropriado e seu uso ird encurtar ou de outra forma
facilitar a comunicacéo.

428.2.3.7.1.1 Quando abreviaturas e cddigos dife-
rentes dos aprovados pela OACI estiverem contidos no
texto das mensagens, o remetente devera, se exigido
pela estacdo de telecomunicagfes aeronautica que acei-
ta a mensagem para transmissao, disponibilizar a essa

estacdo uma decodificacdo para as abreviaturas e cédi-
gos usados.

Nota.— O uso de abreviacOes e cddigos aprovados
pela OACI sempre que apropriado - por exemplo,
aqueles contidos em OACI PANS-ABC (Doc 8400) -
evita a necessidade de aplicacdo das disposi¢cfes de
428.2.3.7.1.1.

428.2.3.8 Cancelamento de Mensagens

As mensagens serdo canceladas por uma estacao de
telecomunicagBes somente quando o cancelamento for
autorizado pelo originador da mensagem.

CAPITULO 4
SERVICO FIXO AERONAUTICO (AFS)

428.2.4.1 Generalidades

428.2.4.1.1 O servico fixo aeronautico compreende-
ra os seguintes sistemas e aplicagdes que séo utilizados
para comunicagdes terra-terra no servico internacional
de telecomunicacdes aeronauticas:

a) Circuitos e redes de voz directa ATS;

b)  Circuitos operacionais meteoroldgicos, redes e
sistemas de transmissao;

c) A rede de telecomunicaces fixas aeronduticas)
(AFTN);

d) A rede comum de intercambio de dados OACI
(CIDIN);

e) Os servicos de tratamento de mensagens dos
servicos de trafego aéreo (ATS); e

f)  As comunicages intercentros (ICC).

Nota 1.— As disposicOes relativas as comunicagdes
de voz directa ATS estdo contidas em 428.2.4.2.

Nota 2.- DisposicOes relativas aos canais operacio-
nais meteoroldgicos e operacionais meteorologicas as
redes de telecomunicages estdo contidas em 428.2.4.3.

Nota 3.— O AFTN fornece um servico de armaze-
namento e encaminhamento de mensagens para o
transporte de mensagens de texto em ITA-2 ou
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Formato IA-5, usando procedimentos orientados a
caracteres. As disposicdes relativas ao AFTN estdo
contidas em 428.2.4.4.

Nota 4.— O CIDIN fornece um servico de transpor-
te comum para o transporte de mensagens binarias ou
de aplicativo de texto, em suporte das aplicacdes
AFTN e OPMET. As disposic¢fes processuais relativas
ao CIDIN estdo contidas em 428.2.4.5.

Nota 5.- O aplicativo de servigos de tratamento de
mensagens ATS (servicos de trafego aéreo)
(ATSMHS) permite gue mensagens ATS sejam troca-
dos entre os usuarios do servico atraves do servico de
comunicacao pela Internet da rede de telecomunicagdes
aeronduticas (ATN)

(ICS). As disposicOes processuais relativas aos ser-
vicos de tratamento de mensagens ATS estdo contidas
em 428.2.4.6.

Nota 6.- Os aplicativos de comunicacao intercentros
permitem a troca de informagdes entre os servigos de
trafego aéreo unidades através do servico de comuni-
cacdo de Internet (ICS) da rede de telecomunicacdes
aeronduticas (ATN), em apoio a notificacdo, coordena-
cdo, transferéncia de controle, planeamento de voo,
gerenciamento do espaco aéreo e gerenciamento do
fluxo de trafego aéreo. As disposi¢cBes processuais
relativas as comunicacdes entre centros estdo contidas
em 428.2.4.7.

Nota 7.- A rede de telecomunicagbes aeronduticas
através de suas aplicagbes ATSMHS e ICC permite a
transicdo de usuarios e sistemas AFTN e CIDIN exis-
tentes na arquitectura ATN.

428.2.4.1.2 Material permitido em mensagens AFS

Nota.— As disposicdes contidas em 428.2.4.1.2 n&o
se aplicam as comunicagdes de voz ATS.

428.2.4.1.2.1 Os seguintes caracteres sdo permitidos
em mensagens de texto:

Letras: ABCDEFGHIJKLMNOPQRSTUVWXYZ
Figuras: 1234567890

Outros sinais: - (hifen)
? (ponto de interrogacéo)

(dois pontos)

( (parentese aberto)
) (parentese fechado)

(ponto final, ponto final ou
ponto decimal)

: (virgula)

‘ (apostrofo)

= (hifen duplo ou sinal de igual)
/ (obliquo)

+...  (sinal de mais)

Caracteres diferentes dos listados acima ndo devem
ser usados em mensagens a menos que seja absoluta-
mente necessario para a compreensdo do texto. Quando
usados, eles devem ser detalhados por extenso.

428.2.4.1.2.2 Para a troca de mensagens pelos cir-
cuitos de telétipos dos seguintes sinais do Alfabeto
Telegréfico Internacional n® 2 (ITA-2) serdo permiti-
dos:

sinais n° 1 a 3 --- em letras e em caixa de figuras;

sinal n° 4 --- somente em letras maiusculas;

sinal n° 5 --- em letras e figuras em caixa;

sinais n°. 6 a 8 --- somente em letras maiusculas;

sinal n° 9 --- em letras e figuras em caixa;

sinal n® 10 --- somente em letras maitsculas; e

sinais n® 11 a 31 --- em letras e figuras.

Nota 1.- "Caixa de letras" e "caixa de figuras" de-
vem ser entendidos como a condicéo de turno em que 0
equipamento associado com o canal foi posicionado
antes da recepcéo do sinal.

Nota 2.— Ao usar qualquer um dos sinais acima,
deve-se ter em conta, entre outros, o disposto em

428.2.4.45.3.

Nota 3.- As disposicBes anteriores de 428.2.4.1.2.2
ndo se destinam a impedir o uso de:
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a) Caso de figura dos sinais n°. 6, 7 e 8 apds acor-
dos bilaterais entre Estados com estagdes de te-
lecomunicacdes directamente conectado um ao
outro;

b)  Figura caso do sinal n°. 10 como o alarme prio-
ritario (ver 428.2.4.4.4.3); e

c) Caso da figura do sinal n° 4 apenas para fins
operacionais e ndo como parte de uma mensa-
gem

428.2.4.1.2.3 Para a troca de mensagens através dos
circuitos de telétipo, os seguintes caracteres do Alfabe-
to Internacional No. 5 (IA-5) serdo permitidos:

— Caracteres 0/1 a 0/3, 0 / 7— no alarme de priori-
dade (ver 428.2.4.4.15.2.2.5), 0/10, 0/11 na sequéncia
final (ver 428.2.4.4.15.3.12.1), 0/13; 3

— Caracteres 2/0, 2/7 a 2/9, 2/ 11 a 2/15;
— Caracteres 3/0 a 3/10, 3/13, 3/15;

— Caracteres 4/1 a 4/15;

— Caracteres 5/0 a 5/10; e

— Caractere 7/15.

428.2.4.1.2.3.1 A troca de mensagens usando o IA-5
completo estard sujeita a acordo entre as Administra-
¢Oes envolvidas.

428.2.4.1.2.4 Nao devem ser usados algarismos ro-
manos. Se o remetente de uma mensagem desejar que 0
destinatério seja informado da intencdo de algarismos
romanos, a algarismo ou algarismos arabes devem ser
escritos e precedidos da palavra ROMANO.

428.2.4.1.2.5 As mensagens que utilizam o cédigo
ITA-2 ndo devem conter:

1) Nenhuma sequéncia ininterrupta de sinais n°. 26,
3, 26 e 3 (letras mailsculas e figuras em caixa), por
esta ordem, diferente da do cabecalho conforme pres-
critoem 428.2.4.4.2.1.1; e

2) Qualquer sequéncia ininterrupta de quatro vezes o
sinal n° 14 (caixa das letras e caixa das figuras) dife-
rente daquela na terminagdo conforme prescrito em
428.2.4.4.6.1.

428.2.4.1.2.6 As mensagens que utilizam IA-5 ndo
devem conter:

1) Caractere 0/1 (SOH) diferente daquele do cabeca-
Iho conforme prescrito em 428.2.4.4.15.1.1 a);

2) Caractere 0/2 (STX) diferente daquele na linha de
origem conforme prescrito em 428.2.4.4.15.2.2.7;

3) Caractere 0/3 (ETX) diferente do final conforme
prescrito em 428.2.4.4.15.3.12.1;

4) Qualquer sequéncia ininterrupta de caracteres
5/10, 4/3, 5/ 10, 4/3 nesta ordem (ZCZC);

5) Qualquer sequéncia ininterrupta de caracteres
2/11, 3/10, 2/11, 3/10 nesta ordem (+: +3);

6) Qualquer sequéncia ininterrupta de quatro vezes o
caractere 4/14 (NNNN); e

7) Qualquer sequéncia ininterrupta de quatro vezes o
caractere 2/12 (,,,,).

428.2.4.1.2.7 O texto das mensagens deve ser redi-
gido em linguagem simples ou em abreviaturas e codi-
gos, conforme prescrito em 428.2.3.7. O autor deve
evitar o uso de linguagem simples quando a reducédo do
comprimento do texto por abreviagOes e codigos apro-
priados for praticavel. Palavras e frases que ndo sejam
essenciais, como expressoes de educacdo, ndo devem
ser usadas.

428.2.4.1.2.8 Se o originador de uma mensagem de-
seja que as fungodes de alinhamento [<=] sejam transmi-
tidas em locais especificos na parte do texto de tal
mensagem (ver 428.2.4.45.3 e 428.2.2.4.4.15.3.6), a
sequéncia [<=] deve ser escrita em cada um desses
lugares.

428.2.4.2 Circuitos de voz directa ATS

Nota.— As disposi¢des relativas as comunicacdes de
voz directa ATS estdo contidas no RACSTP Parte 422,
Capitulo 6.

428.2.4.3 Canais Operacionais Meteorologicos E
Redes De Telecomunicagcdo Operacionais Meteorol6-
gicas

Procedimento de canais operacionais meteorolégicos
e 0s procedimentos das redes de comunicacao operaci-
onal meteorologica devem ser compativeis com 0s
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procedimentos das Redes Fixa de Telecomunicagdes
Aeronauticas (AFTN).

Nota.- "Compativel" deve ser interpretado como um
modo de operacdo que garante que as informacdes
trocadas através dos canais operacionais meteorologi-
cos também podem ser trocadas através da rede de
telecomunicagdes fixa aerondutica sem efeito prejudi-
cial sobre a operacdo da rede de telecomunicacdes
fixas aeronduticas e vice-versa .

428.2.4.1 Rede Fixas de TelecomunicacBes Aero-
nauticas (AFTN)

428.2.4.4.1 Gerais

428.2.4.4.1.1 Categorias de mensagens. Sujeito ao
disposto em 428.2.3.3, as seguintes categorias de men-
sagem sdo tratadas pela rede fixa de telecomunicacgdes
aerondutica:

a) Mensagens de socorro;

b)  Mensagens de urgéncia;

c)  Mensagens de seguranga de voo;

d) Mensagens meteoroldgicas;

e) Mensagens de regularidade de voos;

f)  Mensagens dos servicos de informagdo aero-
nautica (AIS);

g) Mensagens administrativas aeronauticas;
h)  Mensagens de servico.

428.2.4.4.1.1.1 Mensagens de socorro (indicador de
prioridade SS). Esta categoria de mensagens compre-
ende as mensagens enviadas por estacdes mdveis com
a informacdo de que se encontram sob ameaca de peri-
go grave e iminente e todas as outras mensagens relati-
vas a assisténcia imediata exigida pela estacdo movel
em perigo.

428.2.4.4.1.1.2 Mensagens de urgéncia (indicador de
prioridade DD). Esta categoria inclui mensagens relati-
vas a seguranga de um navio, aeronave ou outros vei-
culos, ou de alguma pessoa a bordo ou a vista.

428.2.4.4.1.1.3 As mensagens de seguranga de voo
(indicador de prioridade FF) incluirdo:

a) Mensagens de movimento e controle conforme
definido no RACSTP Parte 422.1, Capitulo 11;

b) Mensagens originadas por uma agéncia opera-
cional de aeronaves de interesse imediato para
a aeronave em Voo ou preparando-se para par-
tir;

¢) Mensagens meteoroldgicas restritas a informa-
cOes SIGMET, relatorios aéreos especiais,
mensagens AIRMET, cinzas vulcanicas e in-
formacdes de aviso de ciclones tropicais e pre-
visdes corrigidas.

428.2.4.4.1.1.4 As mensagens meteorologicas (indi-
cador de prioridade GG) incluirdo:

a) Mensagens relativas as previsdes, por exemplo
previsbes de aerédromos de terminais (TAFS),
previsdes de areas e rotas;

b)  Mensagens relativas a observagoes e relatorios,
por exemplo, METAR, SPECI.

428.2.4.41.1.5 As mensagens de regularidade de
voo (indicador de prioridade GG) incluirdo:

a) Mensagens de carga da aeronave necessarias
para o célculo do peso e equilibrio;

b) Mensagens sobre mudangas nos horarios de
operacéo da aeronave;

c)  Mensagens relativas a manutengdo de aerona-
Ves;

d) Mensagens relativas a alteragcdes nos requisitos
colectivos de passageiros, tripulacdo e carga
abrangidos por desvio dos horarios normais de
operagéo;

e) Mensagens relativas a aterragens nao rotinei-
ras;

f)  Mensagens relativas a arranjos pré-voo para
servicos de navegacdo aérea e Servigos opera-
cionais para operagfes ndo programadas de ae-
ronaves, por exemplo, pedidos de autorizacdo
de sobrevoo;

g) Mensagens originadas por agéncias operacio-
nais de aeronaves relatando a chegada ou parti-
da de uma aeronave;
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h)  Mensagens relativas a pecas e materiais urgen-
temente necessarios para a operacdo de aero-
naves.

428.2.4.4.1.1.6 As mensagens dos servicos de in-
formacdo aeronautica (AIS) (indicador de prioridade
GG) incluirdo:

a) Mensagens relativas aos NOTAMs;
b)  Mensagens relativas a SNOWTAMs.

428.2.4.4.1.1.7 As mensagens administrativas aero-
nauticas (indicador de prioridade KK) incluirdo:

a) Mensagens relativas a operagdo ou manutencao
das instalages fornecidas para a seguranca ou
regularidade das operagdes das aeronaves;

b) Mensagens relativas ao funcionamento de ser-
vigos de telecomunicagdes aeronauticas;

c)  Mensagens trocadas entre autoridades da avia-
céo civil relacionadas com servicos aeronauti-
COs.

428.2.4.4.1.1.8 As mensagens que solicitam infor-
macdes terdo o mesmo indicador de prioridade que a
categoria de mensagem solicitada, excepto quando uma
prioridade mais alta for garantida para a seguranca do
V00.

428.2.4.4.1.1.9 Mensagens de servigo (indicador de
prioridade conforme apropriado). Esta categoria com-
preende mensagens originadas por estacdes fixas aero-
néuticas para obter informacdes ou verificagdo sobre
outras mensagens que parecem ter sido transmitidas
incorrectamente pelo servigo fixo aeronautico, confir-
mando nimeros de sequéncia de canal, etc.

428.2.4.4.1.1.9.1 As mensagens de servico devem
ser preparadas no formato prescrito em 428.2.4.4.2 ou
428.2.4.415. Ao aplicar as disposicdes de
428.2.4.4.3.1.2 ou 428.2.4.4.15.2.1.3 a mensagens de
servico enderecadas a uma estacdo aeronautica fixa
identificada apenas por um indicador de localizacéo,
este indicador deve ser imediatamente seguido pelo
designador de trés letras YFY da OACI, seguido por
uma 82 carta apropriada.

428.2.4.4.1.1.9.2 As mensagens de servico devem
ser atribuidas ao indicador de prioridade apropriado.

428.2.4.4.1.1.9.2.1 Quando as mensagens de servigo
se referem a mensagens transmitidas anteriormente, o
indicador de prioridade atribuido deve ser o utilizado
para a (s) mensagem (ns) a que se referem.

428.2.4.4.1.1.9.3 As mensagens de servi¢o que cor-
rigem erros de transmissdo devem ser dirigidas a todos
os destinatarios que terdo recebido a transmissao incor-
recta.

428.2.4.41.1.9.4 A resposta a uma mensagem de
servico deve ser enderecada a estacdo que originou a
mensagem de servico inicial.

428.2.4.4.1.1.9.5 O texto de todas as mensagens de
servico deve ser 0 mais conciso possivel.

428.2.4.4.1.1.9.6 Uma mensagem de servigo, dife-
rente de uma confirmacdo de recebimento de SS men-
sagens, deve ser posteriormente identificada pelo uso
da abreviatura SVC como o primeiro item no texto.

428.2.4.4.1.1.9.7 Quando uma mensagem de Servico
se referir a uma mensagem previamente tratada, a refe-
réncia & mensagem anterior deve ser feita através da
utilizacdo da identificacdo de transmissdo apropriada
(ver 428.2.4.42.1.1 b) e 428.2.4.415.1.1 b) ) ou o
tempo de arquivamento e os grupos de indicadores de
origem (ver 428.2.4.4.4 e 428.2.4.4.15.2.2) identifican-
do a mensagem de referéncia.

428.2.4.4.1.2 Ordem de prioridade
428.2.4.4.1.2.1 A ordem de prioridade para a trans-
missdo de mensagens na rede de telecomunicacdes

fixas aeronduticas sera a seguinte:

Transmissao Prioritaria Indicador prioritario

1 SS
2 DD FF
3 GG KK

428.2.4.4.1.2.2 Mensagens com o mesmo indicador
de prioridade devem ser transmitidas na ordem em que
sdo recebidas para transmissao.

428.2.4.4.1.3 Encaminhamento de mensagens
428.2.4.4.1.3.1 Todas as comunicacdes devem ser

encaminhadas pela rota mais rapida disponivel para
efectuar a entrega ao destinatario.
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428.2.4.4.1.3.2 Devem ser feitos arranjos de rotea-
mento de desvio predeterminados, quando necessario,
para acelerar o movimento do trdfego de comunicagéo.
Cada centro de comunicagéo deve ter as listas de rote-
amento de desvio apropriadas, acordadas pela (s) Ad-
ministracdo (8es) que operam o0s centros de comunica-
cao afectados e uséa-las quando necessario.

428.2.4.4.1.3.2.1 O encaminhamento de desvio deve
ser iniciado:

1) em um centro de comunicacdo totalmente auto-
matico:

a) Imediatamente apos a detecgdo da interrupgdo
do circuito, quando o trafego deve ser desviado
através de um centro de comunicacgdo total-
mente automatico;

b)  Dentro de um periodo de 10 minutos apés a de-
teccdo da interrupgéo do circuito, quando o tra-
fego deve ser desviado por meio de um centro
de comunicagdo ndo totalmente automatico;

2) Em um centro de comunicagdo ndo totalmente au-
tomatico dentro de um periodo de 10 minutos ap6s a
deteccdo da interrupgéo do circuito.

A notificacdo de mensagem de servico sobre o re-
quisito de desvio deve ser fornecida quando ndo existir
nenhum acordo bilateral ou multilateral pré-
estabelecido.

428.2.4.4.1.3.3 Tédo logo seja evidente que sera im-
possivel escoar o trafego pelo servigo fixo aeronautico
dentro de um prazo razoavel, e quando o trafego for
retido na estacdo onde foi apresentado, o originador
deve ser consultado sobre as demais medidas a serem
tomadas , a menos que: de

a) Outra forma acordado entre a estacdo em ques-
tdo e o originador; ou

b)  Existem acordos pelos quais o trafego atrasado
¢ automaticamente desviado para servicos co-
merciais de telecomunicagGes sem referéncia
ao originador.

Nota.- A expressdo "periodo razodvel" significa um
periodo de tempo tal que parece provavel que o trafego
ndo serd entregue ao destinatario dentro de qualquer
periodo de transito fixo aplicavel a categoria de trafego
em questdo, ou, alternativamente, qualquer periodo

predeterminado acordado entre os originadores e a
estacdo de telecomunicacBes em causa.

428.2.4.4.1.4 Supervisdo do trafego de mensagens

428.2.4.4.1.4.1 Continuidade do trafego de mensa-
gens. A estacdo receptora deve verificar a identificagéo
da transmissdo das transmissdes de entrada para garan-
tir a sequéncia correta dos nimeros de sequéncia do
canal de todas as mensagens recebidas por aquele ca-
nal.

428.2.4.4.1.4.1.1 Quando a estacado receptora detecta
que um ou mais nimeros de sequéncia de canal estdo
faltando, ela deve enviar uma mensagem de servico
completa (ver 428.2.4.4.1.1.9) para a estagdo anterior
rejeitando o recebimento de qualquer mensagem que
possa ter sido transmitida com tal (is) nimero (s) em
falta. O texto desta mensagem de servico deve compre-
ender o sinal QTA, o sinal de procedimento MIS se-
guido por uma ou mais identificagdes de transmisséo
ausentes (ver 428.2.4.4.2.1.1.3e 428.2.4.4.15.1.1.4) e 0
sinal de fim de texto (consulte 428.2.4.45.6 e
428.2.4.4.15.3.12).

Nota.— Os seguintes exemplos ilustram a aplicacdo
do procedimento acima mencionado. No exemplo 2) o
separador de hifen (-) é entendido como significando
“através de” em linguagem simples.

1) quando um nuimero de sequéncia de canal esta fal-
tando:

SVC—QTA —»MIS—ABC1123] <=

2) quando varios numeros de sequéncia de canal es-
tdo faltando:

SVC— QTA—MIS—ABC1123-126] <=

428.24.4.1.4.1.1.1 Quando as disposiches de
428.2.4.4.1.4.1.1 forem aplicadas, a estacdo notificada
da condicdo de mensagem (ns) perdida (s) pela mensa-
gem de servico devera reassumir sua responsabilidade
pela transmissdo da mensagem (ou mensagens) que
havia anteriormente transmitido com a identificacéo de
transmissdo em questdo, e devera retransmitir essa
mensagem (ou essas mensagens) com uma nova (corre-
ta na sequéncia) identificagdo de transmissdo. A esta-
cao receptora deverd sincronizar de modo que o proxi-
mo numero de sequéncia de canal esperado seja o
altimo ndmero de sequéncia de canal recebido mais
um.
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428.2.4.4.1.4.1.2 Quando a estacdo receptora detec-
tar que uma mensagem tem um ndmero de sequéncia
de canal inferior ao esperado, devera avisar a estacdo
anterior por meio de uma mensagem de servigo com
um texto compreendendo:

1) A abreviatura SVC,

2) O sinal de procedimento LR seguido pela identi-
ficacdo de transmissdo da mensagem recebida;

3) O sinal de procedimento EXP seguido da identifi-
cacdo de transmissdo esperada;

4) O sinal de fim do texto.

Nota.— O exemplo a seguir ilustra a aplicacdo do
procedimento acima mencionado:

SVC — LR — ABC 1 123 — | EXP — ABC 1 135
| <=

428.24.4.1.4.1.2.1 Quando as disposicGes de
428.2.4.4.1.4.1.2 sdo aplicados, a estacdo que recebe a
mensagem fora de sequéncia deve sincronizar de modo
gue o préximo nimero de sequéncia de canal esperado
seja 0 Ultimo numero de sequéncia de canal recebido
mais um. A estacdo anterior deve verificar seus nime-
ros de sequéncia do canal de saida e, se necessario,
corrigir a sequéncia.

428.2.4.4.1.4.2 Mensagens mal direccionadas

Nota.— Uma mensagem é considerada mal direcci-
onada quando ndo contém instrucdes de retransmissao,
expressas ou implicitas, sobre as quais a esta¢do recep-
tora possa agir.

428.2.4.4.1.4.2.1 Quando a estacao receptora detecta
gue uma mensagem foi roteada incorrectamente para
ela, ela deve:

1) enviar uma mensagem de servico (ver
428.2.4.4.1.1.9) para a estacdo anterior rejeitando o
recebimento da mensagem roteada incorrectamente; ou

2) assume a responsabilidade pela transmissdo da
mensagem a todos os indicadores de destinatarios.

Nota.— O procedimento de 1) é preferivel em esta-
¢Oes usando métodos de retransmissdo de “fita rasga-
da” ou uma técnica de retransmissdo semiautomatica
com fita continua. O procedimento de 2) pode ser pre-
ferido em estagdes usando métodos de retransmissdo

totalmente automaticos ou uma técnica de retransmis-
sdo semi-automatica sem fita continua.

4282441422 Quando as disposicbes de
428.2.4.4.1.4.2.1, 1) sdo aplicadas, o texto da mensa-
gem de servico deve incluir a abreviatura SVC, o sinal
QTA, o sinal de procedimento MSR seguido da identi-
ficacdo da transmissdo (ver 428.2.44.21.13 e
428.2.4.4.15.1.1.4) da mensagem mal encaminhada e
do sinal de fim de texto (ver 42824456 e
428.2.4.4.15.3.12).

Nota.— O exemplo a seguir ilustra a aplicacdo do
procedimento acima mencionado:

SVC — QTA — MSR — ABC 1 123 | <=

428.2.4.4.1.4.2.3 Quando, como resultado das dispo-
sicbes de 428.2.4.4.1.4.2.2, uma estacdo emissora é
notificada de a condigdo de mensagem mal encami-
nhada por mensagem de servigo, ele deve reassumir
sua responsabilidade pela mensagem e deve retransmi-
tir conforme necessario no canal ou canais de saida
correctos.

428.2.4.4.1.4.3 Quando um circuito € interrompido e
existem recursos alternativos, os ultimos nimeros de
sequéncia de canal enviados e recebidos devem ser
trocados entre as estagbes em questdo. Essas trocas
devem assumir a forma de mensagens de servi¢co com-
pletas (ver 428.2.4.4.1.1.9) com o texto compreenden-
do a abreviatura SVC, os sinais de procedimento LR e
LS seguidos pelas identificagbes de transmissdo das
mensagens relevantes e o sinal de fim de texto (consul-
te 428.2.4.4.5.6 € 428.2.4.4.15.3.12).

Nota.- O exemplo a seguir ilustra a aplicacdo do
procedimento acima mencionado:

SVC — LR — ABC 1 123 | —» LS — BAC 1 321 |
<=

428.2.4.4.15 Falha de comunicacdes

428.2.4.4.1.5.1 Se a comunicagdo em qualquer cir-
cuito de servigo fixo falhar, a estagdo em questio deve
tentar restabeleca o contacto o mais rapido possivel.

428.2.4.4.1.5.2 Se o contacto ndo puder ser restabe-
lecido dentro de um periodo razoavel no circuito de
servigo fixo normal, um circuito alternativo apropriado
deve ser usado. Se possivel, devem ser feitas tentativas
para estabelecer comunicagdo em qualquer circuito de
servigo fixo autorizado disponivel.
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428.2.4.4.1.5.2.1 Se essas tentativas falharem, o uso
de qualquer frequéncia ar- terra disponivel sera permi-
tido apenas como uma medida excepcional e tempora-
ria, quando nenhuma interferéncia na aeronave for
garantida.

428.2.4.4.1.5.2.2 Quando um circuito de radio falha
devido ao enfraguecimento do sinal ou condigdes ad-
versas de propagacdo, um relégio de recepcdo deve ser
mantido na frequéncia de servico fixo regular normal-
mente em uso. Para restabelecer o contacto nesta fre-
guéncia o mais rapido possivel deve ser transmitido:

a) O sinal de procedimento DE;

b) A identificacdo da estagdo transmissora trans-
mitida trés vezes;

c) A fungdo de alinhamento [<=];

d)  As letras RY repetidas sem separacdo por trés
linhas de cépia da pagina;

e) A fun¢do de alinhamento [<=];
f) Sinal de fim de mensagem (NNNN).

A sequéncia anterior deve ser repetida conforme ne-
cessario.

428.2.4.4.1.5.2.3 Uma estacdo experimentando uma
falha de circuito ou equipamento devera notificar ime-
diatamente outras estacbes com as quais esta em co-
municacdo directa se a falha afectara o roteamento de
trafego por essas estacGes. A restauracdo ao normal
também deve ser notificada as mesmas estacdes.

428.2.4.4.1.5.3 Quando o trafego desviado ndo for
aceito automaticamente ou onde um roteamento de
desvio predeterminado ndo tiver sido acordado, um
roteamento de desvio temporario devera ser estabeleci-
do pela troca de mensagens de servigo. O texto de tais
mensagens de servico devera conter:

1) A abreviatura SVC;
2) O sinal de procedimento QSP;

3) Se necessario, 0 procedimento sinaliza RQ, NO
ou CNL para solicitar, recusar ou cancelar um desvio;

4) identificagdo das areas de roteamento, estados,
territérios, locais ou estaces para as quais o desvio se
aplica;

5) O sinal de fim do texto.

Nota.— Os seguintes exemplos ilustram a aplicacdo
dos procedimentos mencionados acima:

a) Parasolicitar um desvio:
SVC—-QSP—-RQ—-C—->K—->BG—BI| <=
b) Para aceitar um desvio:
SVC—-QSP - C—-K —->BG—BI | <=

c) Pararecusar um desvio:

SVC — QSP - NAO - C—>K —>BG —BI | <=
d)  Paracancelar um desvio:

SVC—-QSP -CNL—-C—>K—>BG—BI| <=

428.2.4.4.1.6 Longo prazo retencdo de registos de
trafego AFTN

428.2.4.4.1.6.1 Copias de todas as mensagens, em
sua totalidade, transmitidas por uma estacdo de origem
AFTN devem ser retidas por um periodo de pelo me-
nos 30 dias.

Nota.- A estacdo de origem AFTN, embora respon-
savel por garantir que o trafego AFTN seja gravado,
ndo é necessariamente a unidade onde os registos sdo
feitos e retidos. Por acordo local, o Estado em questao
pode permitir que os originadores executem essas fun-
cOes.

428.2.4.4.1.6.2 As estagdes de destino AFTN deve-
rdo reter, por um periodo de pelo menos 30 dias, um
registo contendo as informagdes necesséarias para iden-
tificar todas as mensagens recebidas e as medidas to-
madas a respeito.

Nota.- A provisdo para identificacdo de mensagens
mencionada em 428.2.4.4.1.6.2 pode ser obtida regis-
trando o titulo, endereco e partes de origem das mensa-
gens.

428.2.4.4.1.6.3 Os centros de comunicagdo AFTN
deverdo reter, por um periodo de pelo menos 30 dias,
um registo contendo as informagdes necessarias para
identificar todas as mensagens transmitidas ou re-
transmitidas e as medidas tomadas a respeito.
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Nota 1.- A provisdo para identificacdo de mensagens
mencionada em 428.2.4.4.1.6.3 pode ser obtida regis-
trando o titulo, endereco e partes de origem das mensa-
gens.

Nota 2.— As disposic¢des relativas a retencao de cur-
to prazo de registos de trafego AFTN em centros de
comunicacdo AFTN sdo contido em 428.2.4.4.1.7.

428.2.4.4.7 Retencdo de curto prazo dos registos de
trafego AFTN

428.2.4.4.1.7.1 Excepto conforme previsto em
428.2.4.4.1.7.2, os centros de comunicacdo AFTN de-
vem reter, por um periodo de pelo menos uma hora,
uma copia de todas as mensagens, em sua totalidade,
transmitidas ou retransmitidas por esse centro de co-
municacao.

428.2.4.4.1.7.2 Nos casos em que o reconhecimento
é feito entre centros de comunicagdo AFTN, um centro
de retransmissdo sera considerado como ndo tendo
qualquer responsabilidade pela retransmissdo ou repe-
ticdo de uma mensagem para a qual recebeu confirma-
¢do positiva, e pode ser apagada de seus registos.

Nota.- As disposicdes relativas a retencdo a longo
prazo de registros de trd&fego AFTN em centros de co-
municacdo AFTN sdo contidas no ponto 428.2.4.4.1.6

428.2.4.4.1.8 Procedimentos de teste em canais
AFTN

428.2.4.4.1.8.1 As mensagens de teste transmitidas
em canais AFTN para fins de teste e reparo de linhas
devem consistir no seguinte:

1)  Osinal de inicio de mensagem;

2)  Osinal de procedimento QJH;

3) O indicador de origem;

4) Trés linhas de cOpia de pagina da sequéncia de
caracteres RY em ITA-2 ou U (5/5) * (2/10) em IA-5;
e

5) O sinal de fim de mensagem.

428.2.4.4.2 Formato de mensagem - Alfabeto Tele-
grafico Internacional N° 2 (ITA-2)

Todas as mensagens, excepto as prescritas em
428.2.4.4.1.8 e 428.2.4.4.9.3, devem compreender 0s

componentes especificados em 428.24.421 a

428.2.4.4.6.1 inclusive.

Nota 1.— Uma ilustracdo do formato da mensagem
ITA-2 é fornecida na Figura 4-1.

Simbolo Significado

< CARRIAGE RETURN ( Ca-
beca de Impressora) (sinal no. 27)

= LINE FEED ( Nova Linha)
(sinal no. 28)

l FIGURA SHIFT (sinal no. 29)

1 FIGURA SHIFT (sinal no. 30)

— SPACE (Espaco) (sinal no. 31)

428.2.4.4.2.1 Cabecalho

428.2.4.4.2.1.1 O cabecalho deve compreendem:

a) Sinal de inicio de mensagem, 0s caracteres
ZCZGC;

b) Identificacio de transmissdo compreendendo:
1) Identificac&o de circuito;
2) Numero de sequéncia do canal.

c) Informacdes de servigo adicionais (se necessa-
rio) compreendendo:

1) Um ESPACO;
2) Nao mais do que dez caracteres.
d) Sinal de espacamento.

428.2.4.4.2.1.1.1 A identificacdo do circuito deve
consistir em trés letras seleccionadas e atribuidas pela
estacdo transmissora; a primeira letra identificando a
transmisséo, a segunda letra a extremidade receptora
do circuito e a terceira letra para identificar o canal;
onde houver apenas um canal entre as estacGes trans-
missoras e receptoras, a letra de canal A deve ser atri-
buida; quando houver mais de um canal entre as esta-
¢des, os canais serdo identificados como A, B, C, etc.
na respectiva ordem.
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428.2.4.4.2.1.1.2 Nameros de sequéncia de canal de
trés digitos de 001 a 000 (representando 1 000) devem
ser atribuidos sequencialmente por estacdes de teleco-
municagOes a todas as mensagens transmitidas direc-
tamente de uma estacao para outra. Uma série separada
desses nlmeros deve ser atribuida para cada canal e
uma nova série deve ser iniciada diariamente as 0000
horas.

428.2.4.4.2.1.1.2.1 A utilizagdo do numero de se-
quéncia de canal de 4 digitos, para evitar a duplicacdo
dos mesmos numeros durante o periodo de 24 horas, é
permitida mediante acordo entre as autoridades respon-
saveis pela operagdo do circuito.

428.2.4.4.2.1.1.3 A identificagdo da transmissdo de-
ve ser enviada pelo circuito na seguinte sequéncia:

a) ESPACO [—];

b) Carta do terminal de transmisséo;

c) Carta de terminal de recebimento;

d) Carta de identificacdo de canal;

e) FIGURA SHIFT [1];

f)  Numero de sequéncia do canal (3 digitos).

428.2.4.4.2.1.2 Em operacdo de telétipo, o sinal de
espacamento,  consistindo de 5 ESPACOS
[»————] seguidos por | MUDANCA DE LETRA
[l], deve ser transmitido imediatamente apds a identifi-
cacdo de transmissdo prescrita em 428.2.4.4.2.1.1.3.

Nota.— Os exemplos que aparecem a seguir ilus-
tram a aplicacdo do Padrdo de identificacdo de trans-
missao (ver 428.2.2.7.4.2.1.1 b) e 428.2.2.7.4.2.1.1.3):

Fita copia da pagina
— GLB 1039 - »>———— |GLB039

(Isso indica a 39 mensagem do dia transmitida no
Canal B do circuito da Estagdo G para a Estacéo L.).

428.2.4.4.2.1.3 Deve ser permitida a insercdo de in-
formagdes opcionais de servico apds a identificacdo da
transmissao, mediante acordo entre as autoridades res-
ponsaveis pela operacgdo do circuito. Essas informacoes
adicionais de servico devem ser precedidas por um
ESPACO seguido de ndo mais de dez caracteres e ndo
devem conter quaisquer func¢des de alinhamento.

428.2.4.4.2.1.4 Para evitar qualquer interpretacéo er-
rada do indicador de desvio, especialmente quando se
considera a possibilidade de um cabecalho parcialmen-
te mutilado, a sequéncia de dois sinais consecutivos n°.
22 (no caso da letra ou na figura caso) nao deve apare-
cer em qualquer outro componente da rubrica.
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Message part Componant of the massage pat | Elament of the companent Telefypewrilar signal
Eaart-of-Message Signal — ICIC
&) Ona SPACE
b Transmising-lerminal leter
) Receiving-lerminal letier i
Tramemission identification ) Charmehidentiicasion leter (Example: NRADEE) =T
HEADING &) One FIGURE SHIFT
(e d.4.2.1) fi Channel-sequence number (3 digis)
(if necessany) g) One SPACE )
Additional Sersice Indicaton b Mo more then 10 d'a'nc‘rﬂs} (Example: 210030)
Five SPACES
Spacing Signal { e LETTER SHET JL — 33|
Alignment Function Cine CARRIAGE RETURN, one LINE FEED =
Pricity Indicator The relevant 3-lefear group
"DMESSI One SPACE given in sequence
[see 4.4.3) Addressss Indicatons) An B-emer group for each addresses
|Example: —EGLLIRIE—EDLLYKYX—EGLLACAM)
T | Alignment Function|s) (Cine CARRIAGE RETURN, ane LINE FEED o=
H
E One FIGURE SHIFT 1 1
Fling Time The G-digit date-time group specfying when e message was filed for ransmission | 1
p (Cne LETTER SHIFT
E
One SPACE
ﬁ Originetor Indicsor The: B-etter group kdentifying the message originator = e
ORIGIN A | Priceity Alam fused anly in Dnie FIGURE SHIET N 1
(e 44.4) M | isledypennter aparation for Fie Signal Mo 10 of Telegraph Alphabet Ma. 2 Attention
E | Distrmss Messages) fine LETTER SHIFT Signails)
N 1 Opticnal Heading Information | a) (One SPACE
b) Additional data nol to exceed the remainder of the ling. See d.4.4.4.
: Alignment Function Cine CARRIAGE RETURN, ane LINE FEED =
R Specific dentification of Addressse(s) (i nacessary) with
T each followed by one CARRIAGE RETURN, one LINE FEED (if necessary)
The: English word FROM (i neceszany) (see 4.4.5.2.3)
| Bagnning of the Text Specific dentification of Oniginator (if necessany]
F The English word STOP followed by one CARRIAGE RETURN, one LINE FEED
(¥ meceszany) (see 4.4.5.2.3) andior
A Cirigingtor's rederence (i wsed)
Message Teuxt with aone CARRIAGE RETURN, one LIME FEED at the end of each
M
ELA 5 E Message Text printad ine of e Text excapt for the last one (seed 4 5.3)
v - s
8) Dne CARRIAGE RETURN, ona LINE FEED
i Confirmeion (¥ necassary) b) The abbrewiation CFM followed by the portion of the Texd being confirmed
[ 3) One CARRIAGE RETURN, one LINE FEED
E | Comeclion {if necessary] b) The abbreviation COR followed by the comection of an emor mads in the
preceding Tesd
a) One LETTER SHIFT -
End-ol Text Signal b) One CARRIAGE RETURN, ane LINE FEED de=
Page-Feed Sequence Saven LINE FEEDS ———
End-of-Message Signal Frour of he lemer case of N (Signal Mo. 14) MMM
Mezsage-Separation Signal (usad
ENDING T —" —-— Twehee LETTER SHIFTS LLLILLLLLLLL
(2w dd ) mitiad i & tam-lape” stakion)

Additional LETTER SHIFTS will appear al this point in instances where prior
amangements have been made for tape-Sesd rersmissions to be employed on an
incoming circuit (see 4.4 7).

T FIGURE SHIFT (Signal Mo. 30
—s SPACE (Signal No. 31)

= LINE FEEI {Signal No. 28}
< CARRIAGE RETURN [Signal No. 27)

Figura 2.7-1 . Formato da mensagem ITA-2
(O acima ilustra o formato da mensagem do telétipo prescrito em 428.2.2.7.4.2 a 428.2.2.7.4.9.1 inclusive)

428.2.4.4.3 Endereco

L LETTER SHIFT {Signai Mo. 23)

428.2.4.4.3.1 O enderego deve conter:
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a) Funcdo de alinhamento [<=];

b) Indicador de prioridade;

¢) Indicador de destinatario;

d) Funcdo de alinhamento [<=].

428.2.4.43.1.1 O indicador de prioridade de-

ve consistir no apropriado grupo de duas letras
atribuido pelo originador de acordo com o seguinte:

Categoria de mensagem Indicador  de

prioridade
mensagens de socorro (ver428.2.4.41.1) SS
mensagens de urgéncia (ver428.2. DD
4.41.1.2)
mensagens de seguranca de voo (ver FF
428.2.4.4.1.1.3)
mensagens meteoroldgicas (ver GG
428.2.4.4.1.1.4)
mensagens de regularidade do voo (ver GG
428.2.4.4.1.1.5)
mensagens dos servicos de informagéo GG
aerondutica (ver 428.2. 4.4.1.1.6)
mensagens administrativas aeronauti- KK

cas(ver 428.2.4.4.1.1.7)

428.2.44.3.1.2 Um indicador de destinatéario,
gue deve ser imediatamente precedido de ESPACO,
excepto quando for o primeiro indicador de endereco
da segunda ou terceira linha de endereco, deve com-
preender:

a) O indicador de quatro letras do local de desti-
no;

b) O designador de trés letras que identifica a or-
ganizacdo / funcdo (autoridade aeronautica,
servico ou agéncia de operacdo da aeronave)
enderegada;

¢) Uma carta adicional, que deve representar um
departamento, divisdo ou processo dentro da
organizagdo / fungéo abordada. A letra X deve
ser usada para completar o endere¢o quando a
identificacdo explicita ndo for necessaria.

Nota 1.— Os indicadores de localizagéo de quatro
letras estdo listados no Doc 7910- Indicadores de lugar.

Nota 2.— Os designadores de trés letras estéo lista-
dos no Doc 8585 — Designadores de empresas explora-
doras de aeronaves, autoridades oficiais de servicos
aeronauticos.

428.24.4.3.1.2.1 Quando uma mensagem deve
ser enderecada a uma organizagdo a qual nao foi atri-
buido um designador de trés letras OACI do tipo pres-
crito em 428.2.4.4.3.1.2, o indicador de localizacdo do
local de destino deve ser seguido pelo designador de
trés letras ICAO YYY (ou o designador de trés letras
da OACI YXY no caso de um servico militar ou orga-
nizacdo). O nome da organizacéo destinatéria sera en-
tdo incluido no primeiro item do texto da mensagem. A
oitava letra de posicédo seguindo o trés da OACI desig-
nador de letras YYY ou YXY sera a letra de preenchi-
mento X.

428.2.4.4.3.1.2.2 Quando uma mensagem deve
ser enderecada a uma aeronave em V0O e, portanto,
requer tratamento pelo AFTN para parte de sua rota
antes da retransmissdo. No servigco mével aeronautico,
o indicador de localizacdo da estacdo aeronautica que
ird retransmitir a mensagem para a aeronave, sera se-
guido pelo designador de trés letras ZZZ da OACI. A
identificacdo da aeronave serd entdo incluida no pri-
meiro item do texto da mensagem. A oitava letra de
posicdo apos o designador de trés letras OACI Z2ZZ
sera a letra de preenchimento X.

Nota.- Os exemplos a seguir ilustram a aplicacdo
das Normas em 428.2.4.4.3.1.2.1 € 428.2.4.4.3.1.2.2:

1) Indicadores de destinatario ( tipos possiveis):

FPSTZTZX  aerédromo torre de controle (ZTZ)
na FPST
seccao(X) do Servico de Meteorolo-
gia (YMY) no FPST
departamento de(F) da agéncia de
operacdo de aeronaves STP em
FPST
a agéncia de operacdo da aeronave
Cujo nome aparece no inicio do texto
da mensagem e cujo o local do escri-
torio é servido pela FPST
a estacao aerondutica (FPST) é obri-
gada a retransmitir esta mensagem
no servigco movel aerondutico para a
aeronave cuja identificacdo aparece
no inicio do texto da mensagem.

FPSTYMYF

FPSTYMYF

FPSTYYYX

FPSTZZZX

2)  YYY Designador de trés letras da OACI:

Exemplo de uma mensagem enderecada a (digamos)
“Air Portugal” na LPPT pelo servico da LPPT da
mesma agéncia operacional de aeronaves. O cabecalho
e o final da mensagem nao sdo mostrados neste exem-
plo de formul&rio de cdpia da pagina do telétipo.
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(Endereco) GG LPPTTPAX

(Origem) 311521 LPPTTPAX

(Texto) TPA 1528
CANCELADO

3) ZZZ OACI designador de trés letras:

Exemplo de uma mensagem enderecada a aeronave
TAP1528 via estacdo aeronautica LPPT do Centro de
Controle de Area em LPPT. O cabecalho e o final da
mensagem n&o séo mostrados neste exemplo de formu-
lario de cdpia de pagina de telétipo.

(Enderego) FF LPPTZZZX

(Origem) 031451 LPPTZQZX
(Texto) TAP 1528 CLR DES 5000FT LO NDB
428.2.4.4.3.1.2.3 O enderego completo deve ser

restrito a trés linhas de cOpia de impressao de pagina e,
excepto conforme previsto em 428.2.4.4.14, um indi-
cador de destinatario separado deve ser usado para
cada destinatario no mesmo ou em locais diferentes.

428.2.4.4.3.1.2.3.1 Quando as mensagens sdo ofe-
recidas na forma de cOpia de pagina para transmissao e
contém mais indicadores de destinatario do que pode
ser acomodado em trés linhas de uma cOpia de pagina,
tal mensagem deve ser convertida, antes da transmis-
sdo, em duas ou mais mensagens, cada uma das quais
deve estar em conformidade com as disposicGes de
428.2.4.4.3.1.2.3. Durante essa conversdo, os indicado-
res de destinatario devem, na medida do possivel, ser
posicionados na sequéncia que garantird que o nimero
minimo de retransmiss@es sera exigido nos centros de
comunicagao subsequentes.

428.2.4.4.3.1.2.3.2 Em circuitos de telétipo, o pre-
enchimento de cada linha de grupos de indicadores de

destinatario no enderego de uma mensagem deve ser
imediatamente seguido pela funcdo de alinhamento

[<=].
428.2.4.4.4 Origem
A origem compreendera:
a)  Tempo de depésito;

b)  Indicador originador;

c) Alarme prioritario (quando necessario);
d) Campo de cabecalho opcional;

e) Funcdo de alinhamento [<=].

428.2.4.4.4.1 A hora de arquivamento deve incluir o
grupo de 6 digitos e hora, indicando a data e a hora de
arquivamento da mensagem para transmissdo (ver 2.
6.4.2); na operacdo de telétipo, o tempo de arquiva-
mento deve ser seguido de um DESLOCAMENTO DE
LETRA [|].

428.2.4.4.4.2Um indicador de origem, que sera
imediatamente precedido de um ESPACO, deverd in-
cluir:

a) O indicador de lugar de quatro letras do local
de origem da mensagem;

b) O designador de trés letras que identifica a or-
ganizacdo / funcdo (autoridade aeronautica,
servico ou agéncia de operacdo da aeronave)
gue originou a mensagem;

¢) Uma carta adicional que deve representar um
departamento, divisdo ou processo dentro da
organizagdo / funcdo do originador. A letra X
deve ser usada para completar o endereco
quando a identificacdo explicita ndo for neces-
saria.

428.2.4.4.4.2.1 Quando uma mensagem € ori-
ginada por uma organizagdo a qual nao foi atribuido
um designador de trés letras OACI do tipo prescrito em
428.2.4.4.4.2 b), o indicador de lugar do local em que a
mensagem é originada deve ser seguido imediatamente
pelo Designador de trés letras da ICAO YYY seguido
da letra de preenchimento X (ou o designador de trés
letras da ICAO Y XY seguido da letra de preenchimen-
to X no caso de um servigo militar ou organizacéo). O
nome da organizacdo (ou servico militar) serd entdo
incluido no primeiro item do texto da mensagem.

428.2.4.4.4.2.2 Quando uma mensagem origi-
nada por uma aeronave em V0O requer tratamento no
AFTN para parte de seu roteamento antes da entrega, 0
indicador de origem deve incluir o indicador de locali-
zacdo da estacdo aerondutica responsavel por transferir
a mensagem para 0 AFTN, seguido imediatamente
pelas trés letras da OACI designador ZZZ seguido da
letra X. A identificacdo da aeronave sera entdo incluida
no primeiro item do texto da mensagem.
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428.2.4.44.2.3 As mensagens retransmitidas
pelo AFTN que foram originadas em outras redes de-
vem usar um indicador de originador AFTN valido que
foi acordado para uso pelo retransmissor ou funcéo de
porta que liga 0 AFTN a rede externa.

Nota.— O seguinte ilustra a aplicagdo do procedi-
mento 428.2.4.4.4.2.2 como apareceria com uma men-
sagem da aeronave TAP 1528 enderecada ao Centro de
Controlo de Area em LPPT, a mensagem sendo tratada
através da estagdo aerondutica LPPT. O cabecalho e o
final da mensagem ndo sdo mostrados neste exemplo
de formulario de copia de pagina de telétipo:

(Enderego) FF LPPTZRZX

(Origem) 031821 LPPTZZZX

(Texto) TAP 1528 [resto do texto recebido da
aeronave]

428.2.4.4.4.3 O alarme de prioridade deve ser usado
apenas para mensagens de socorro. Quando utilizada,
deve consistir da seguinte forma, na ordem indicada:

a) FIGURA SHIFT [1];

b) CINCO transmissdes do sinal n°. 10 (caso de
figura);

c) LETTER SHIFT [|].

Nota 1.— O caso da figura do sinal n°. 10 do Alfa-
beto Telegrafico Internacional N°. 2 geralmente cor-
responde ao caso da figura J de equipamento telétipo
em uso em circuitos de servico fixo aeronautico.

Nota 2.- O uso do alarme de prioridade SS accionara
um sinal de campainha (atengdo) na estacéo de telétipo
de recepcdo, excepto nas estacOes totalmente automati-
cas que podem fornecer um alarme semelhante no re-
cebimento do indicador de prioridade SS, alertando
assim o pessoal de supervisdo no retransmissor centros
e operadores nas estacOes tributarias, para que se dé
atencdo imediata a mensagem.

428.2.4.4.4.4 A incluséo de dados opcionais na linha
de origem sera permitida desde que ndo seja excedido
um total de 69 caracteres e sujeito a acordo entre as
autoridades envolvidas. A presenca do campo de dados
opcionais deve ser indicada por uma ocorréncia do
caractere ESPACO imediatamente anterior aos dados
opcionais.

428244441 Quando informagdes adicio-
nais de enderecamento em uma mensagem precisam
ser trocadas entre os enderecos de origem e destino,
elas devem ser transmitidas no campo de dados opcio-
nal (ODF), usando o seguinte formato especifico:

a) Caracteres um e ponto final (1.) para indicar o
cddigo do parametro para a fungdo de endereco
adicional;

b)  Trés caracteres modificadores, seguidos de um
sinal de igual [=] e o endereco OACI de 8 ca-
racteres atribuido; e

¢) O caractere hifen (-) para encerrar 0 campo de
parametro de endereco adicional.

4282444411 Quando um endereco separado
para mensagens de servigo ou consultas é diferente do
indicador de origem, o modificador SVC deve ser usa-
do.

428.2.4.4.45 A linha de origem deve ser concluida
por uma fun¢do de alinhamento [<=].

428.2.4.45 Texto

428.2.4.4.5.1 O texto das mensagens deve ser redi-
gido de acordo com 428.2.4.1.2.

428.2.4.4.5.2Quando a referéncia de um originador
é utilizada, esta deve aparecer no inicio do texto, ex-

cepto conforme previsto em 428244521 e
428.2.4.45.2.2.
428.2.4.45.2.1 Quando os designadores de

trés letras da OACI YXY, YYY ou ZZZ compdem o
segundo elemento do indicador de destinatario (ver
428.2.4.4.3.1.2.1 ¢ 428.2.4.4.3.1.2.2) e, portanto, torna-
se necessario identifica-lo no texto o destinatario espe-
cifico da mensagem, tal grupo de identificacdo prece-
derda a referéncia do remetente (se utilizado) e se torna-
ra o primeiro item do texto.

428.2.4.45.2.2 Quando os designadores de
trés letras da OACI YXY, YYY ou ZZZ constituem o
segundo elemento do indicador de origem (ver
428.2.4.4.4.2.1 e 428.2.4.4.4.2.2) e, portanto, torna-se
necessario identificar no texto o nome da organizag&o (
ou servico militar), ou da aeronave que deu origem a
mensagem, tal identificacdo devera ser inserida no
primeiro item do texto da mensagem.
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428.2.4.45.2.3 Ao aplicar as disposigdes de
428.2.4.4.5.2.1 e 428.2.4.4.5.2.2 a mensagens em que 0
(s) designador (es) de trés letras YXY, YYY ou ZZZ
da OACI é (sdo) usado (s) para se referir a duas ou
mais organizagOes diferentes (ou servigos militares ), a
sequéncia de identificacdo posterior no texto deve cor-
responder & sequéncia completa utilizada no endereco e
na origem da mensagem. Nesse caso, a identificacdo de
cada destinatario deve ser seguida imediatamente por
uma fungdo de alinhamento. O nome da organizagéo
(YXY, YYY ou ZZZ) que origina a mensagem deve
ser precedido de “FROM”. “STOP” seguido por uma
funcédo de alinhamento deve entédo ser incluido no texto
no final dessas identificacfes para preceder o restante
da redaccéo do texto.

428.2.4.4.5.3 Uma fun¢do de alinhamento [<=] deve
obrigatoriamente ser transmitida no final de cada linha
impressa do texto, excepto para a Ultima (ver
428.2.4.4.5.6).

428.2.4.4.5.4Quando se deseja confirmar uma parte
do texto de uma mensagem em operacéo de telétipo, tal
confirmacdo deve ser separada do Ultimo grupo de
texto por uma funcgdo de alinhamento [<=], e deve ser
indicada pela abreviatura CFM seguida da parte sendo
confirmado.

428.2.4.4.5.5 Quando for descoberto que um erro foi
cometido no texto, a correccdo deve ser separada do
altimo grupo de texto ou a confirmacdo, se houver, por
uma funcdo de alinhamento [<=] no caso de circuitos
de telétipo. Deve ser seguido da abreviatura COR e da
correcgéo.

428.2.4.455.1 As estacOes devem fazer todas
as correccdes indicadas na cOpia da pagina antes da
entrega local.

428.2.4.4.5.6 No final do texto, o seguinte sinal de
final de texto deve ser transmitido:

1) FIGURA SHIFT []], fun¢do de ali-
nhamento [<=].

428.2.4.45.7 O texto das mensagens inseridas pela
estacdo de origem AFTN nédo deve exceder 1.800 ca-
racteres de comprimento.

Nota 1.- Quando for desejado que uma comunicacgao
com um texto superior a 1.800 caracteres seja transmi-
tida pela rede de telecomunicaces aeronautica fixa,
428.2.4.4.5.7 requer que tal comunicagdo seja inserida
pela estacdo de origem AFTN na forma de mensagens

separadas, cada texto dos quais ndo excede 1.800 ca-
racteres. O material de orientacdo para formar mensa-
gens separadas de uma Unica mensagem longa é forne-
cido no Anexo B deste manual.

Nota 2.— A contagem de caracteres inclui todos 0s
caracteres impressos e ndo impressos na mensagem,
mas ndo incluindo, a fungéo de alinhamento que prece-
de o inicio do texto, mas nao inclui o sinal de fim do
texto.

428.2.4.4.6 Finalizacdo
428.2.4.4.6.1 A finalizagdo deve compreender:

a) A sequéncia de alimentacdo de pagina consis-
tindo de 7 ALIMENTACOES DE LINHA

Nota.- Isso, junto com 1 LINE FEED da funcéo de
alinhamento anterior, fornecera separacdo suficiente
entre as mensagens quando aparecerem na forma de
copia de pagina.

b) O sinal de fim de mensagem, consistindo na le-
tra N (caixa de letras do sinal n° 14), aparecen-
do QUATRO vezes em sequéncia indivisa.

Nota.- Este componente, transmitido intacto a partir
do momento da primeira transmissao da mensagem até
a entrega final, é necessario para que as conexdes con-
figuradas para transmissdo entre 6rgdos, em uma insta-
lacdo de retransmissor semiautomatica ou totalmente
automatica, possam ser liberadas para seguinte trafego
de mensagens.

E, além disso, no trafego de mensagens transmitido
apenas para estacdes retransmissoras de “fita rasgada”:

c) O sinal de separagdo de mensagens, que con-
siste em um FIGURA SHIFT [|] transmitido
12 vezes em sequéncia ininterrupta.

Nota 1.— Nada além de deslocamentos de letras de-
vem ser transmitidos no trafego de mensagens entre o
sinal de fim de mensagem de uma mensagem e o sinal
de inicio de mensagem da proxima.

Nota 2.— O seguinte ilustra os procedimentos espe-
cificados em 428.2.4.4.2 a 428.2.4.4.6.1 inclusive para
uma mensagem na forma de copia de pagina:

(Titulo)  * FPST STP507
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(Enderego) GG LPPTZRZX LPPTSTPD
(Origem) 201838 LPPTSTPX
(Texto) Conforme necessario

(Finalizag&o) (Alimentacéo de péagina)
NNNN **

* Nota 2A.— Se esta mensagem fosse uma de uma
série e ndo houvesse nenhuma acgdo de alimentacgao de
papel manual entre as mensagens pelo operador aten-
dendo ao telétipo de pagina de recepcdo, o "NNNN" da
mensagem anterior teria aparecido aqui.

** Nota 2B.— Nas circunstancias descritas na Nota
2A, o cabecalho da proxima mensagem recebida seria
impresso em pagina-copia nesta posicao.

Nota 2C.— Na prética real da estacdo, as mensagens
seriam separadas na coOpia da pagina, rasgando a se-
quéncia de alimentacdo da pagina. O sinal de fim de
mensagem, entdo, pareceria ter se tornado parte inte-
grante da proxima mensagem. Este aparente extravio,
no entanto, é improvavel que dé origem a qualquer
mal-entendido por parte dos comunicadores ou destina-
tarios, uma vez que, na pratica, o sinal de fim de men-
sagem ndo tem significado na cdpia da pagina.

428.2.4.4.6.2 As mensagens AFTN inseridas pela
estacdo de origem AFTN ndo devem exceder 2.100
caracteres de comprimento.

Nota.— A contagem de caracteres inclui todos os
caracteres impressos e nao impressos na mensagem de
e incluindo o sinal de inicio de mensagem (ZCZC) para
e incluindo o sinal de fim de mensagem (NNNN).

428.2.4.4.7 Alimentacdo de fita

428.2.4.4.7.1 Em instalagOes de "fita rasgada” e em
instalages “semiautométicas™ usando a técnica de fita
continua, quando sinais adicionais aos prescritos em
2.7.4.6.1 sdo necessarios para garantir que a fita seja
adequadamente avancada do reperforador no estacdes
receptoras, quando o final de uma mensagem nédo é
seguido imediatamente pelo sinal de inicio de mensa-
gem de outra mensagem, arranjos locais devem ser
feitos na estagéo receptora para evitar a necessidade de
transmisséo desses sinais pela estagdo transmissora.

Nota.- Em estacGes de "fita rasgada”, uma facilidade
é normalmente necessaria pela qual a fita pode ser ali-
mentada a partir do reperforador de recepcdo a uma

extensdo que permite ao operador de recepgdo rasgar o
sinal de separacdo de mensagem no ponto correto, nas
ocasifes em que o operador esta pronto para rasgar a
fita, mas ndo houve nenhuma mensagem a seguir para
fazer com que essa alimentacdo da fita ocorresse. Em
estacGes semiautomaticas usando técnicas de fita con-
tinua, um processo semelhante pode ser necessario em
circunstancias semelhantes para avancar a fita a uma
extensdao que permita que o sinal de fim de mensagem
chegue ao transmissor.

428.24.4.7.1.1 Quando o disposto em
428.2.4.4.7.1 ndo puder ser aplicado, providéncias
serdo tomadas com a estacdo transmissora para que
esta envie, no final de uma Unica mensagem, ou ap6s a
Gltima mensagem de uma série, um namero acordado
de LETTER SHIFTS [|] além dos componentes pres-
critos em 428.2.4.4.6.

428.2.4.4.8 Endereco eliminado

Ao aplicar as disposicbes de 428.2.4.4.3
428.2.4.4.15.2.1, um centro de comunicacdes AFTN
omitird do enderego todos os indicadores de destinata-
rio ndo necessarios para:

a) Transmissdo posterior pelo centro de comuni-
cacdes AFTN para o qual a mensagem é
transmitida;

b) Entrega local ao (s) destinatario (s) pela esta-
¢ao de destino AFTN;

¢) Transmissdo progressiva ou entrega local pelo
agregado de esta¢fes em um circuito multipon-
to.

428.2.4.4.9 Procedimento operacional do telétipo
de escrita -gerais .

428.2.4.4.9.1 Funcoes de fim de linha

428.2.4.49.1.1 Uma Unica linha de cdpia de
pagina ndo deve conter mais do que um total de 69
caracteres e / ou espacos.

428.2.4.49.1.2 Um CARRIAGE RETURN [<]
e um LINE FEED IMPULSES [=] devem ser transmi-
tidos entre cada linha de pagina impressa do texto de
uma mensagem.

428.2.4.4.9.2 Duracdo das transmissdes. Para circui-
tos simplex, a transmissdo de uma série de mensagens
em uma Unica transmissdo ndo deve continuar por mais
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de aproximadamente cinco minutos. Devem ser toma-
das medidas para entregar ou retransmitir cada mensa-
gem recebida correctamente, sem esperar pelo final da
série.

428.2.4.4.9.3 Transmissdes de verificacdo de canal.
Excepto conforme disposto em 274933 e
2.7.4.9.3.5, as seguintes transmissdes periodicas devem
ser enviadas em circuitos de telétipo:

a)  Cabecalho (ver 428.2.4.4.2.1.1);

b)  Funcdo de alinhamento [<=];

c) O sinal de procedimento CH;

d) Funcdo de alinhamento [<=];

e) Sinal de fim de mensagem [NNNN];

f) Sinal de separacdo  de
[LLLLLLLLLLLLD (se necessario).

mensagem

A estagdo receptora deve entdo verificar a identifica-
¢do da transmissdo dessa transmissdo de entrada para
garantir sua sequéncia correta em relacdo a todas as
mensagens recebidas naquele canal de entrada.

Nota.— A aplicacdo deste procedimento fornece al-
guma medida de garantia de que a continuidade do
canal é mantida.

428.2.4.4.9.3.1 Quando um circuito esta deso-
cupado, a transmissdo especificada em deve ser envia-
daemH + 00, H + 20, H + 40.

428.2.4.49.3.2 Se uma transmissdo de verifi-
cacdo de canal periédica ndo for recebida dentro de
uma tolerancia acordada para esse canal, uma estacéo
devera enviar uma mensagem de servico a estacdo de
onde a transmisséo era esperada. O texto desta mensa-
gem de servico devera conter:

1) A abreviatura SVC;

2) O sinal de procedimento MIS;

3) O sinal de procedimento CH;

4)  (Opcionalmente) a hora em que a transmisséo
era esperada;

5) O sinal de procedimento LR,;

6) A identificacdo de transmissdo da ultima men-
sagem recebida;

7) O sinal de fim do texto.

Nota.- O exemplo a seguir ilustra a aplicacdo do
procedimento mencionado acima:

SVC — MIS — CH — [} 1220 | —] LR — ABC 1
123 | <=

428.2.4.4.9.3.3 Quando um canal de telétipo
de escrita é equipado com um sistema de protocolo de
circuito controlado, e ap6s acordo entre as Administra-
cOes responsaveis, a transmissdo especificada em
428.2.4.4.9.3 ndo sera efectuada.

428.2.4.4.9.3.4 Verifique as transmissdes e as
identificacOes de radio da estacdo. A fim de satisfazer
0s requisitos da UIT relativos a transmissdo periddica
da identificacdo da estacdo de radio, as estagdes AFTN
usando canais de radio telétipo de pode combinar a
transmisséo de identificagdo de radio da estacdo com a
transmisséo de verificacdo de canal especificada em
428.2.4.49.3. Neste caso, a transmissdo combinada
deve ser enviada da seguinte forma:

1)  Cabecalho (ver 2.7.4.2.1.1);

2)  Funcdo de alinhamento [<=];

3) Osinal de procedimento CH;

4)  Funcdo de alinhamento [<=];

5) O sinal de procedimento DE seguido por um
ESPACO [—] e o indicativo de chamada de radio
UIT atribuido;

6) Funcgdo de alinhamento [<=];

7)  Sinal de fim de mensagem [NNNN]J;

8) Sinal de  separacdo  de

[LLLLLLLLLLLLT (se necessario).

mensagem

Nota.— A aplicacdo deste formato permitira que es-
ta transmissdo especial seja tratada por centros de co-
mutagdo totalmente automaticos sem a intervengdo do
pessoal de supervisdo.

428.2.4.4.9.3.4.1 Quando os circuitos multica-
nal de radio telétipo de escrita sdo usados (por exem-
plo, MET e AFTN), a transmissdo do indicativo de
chamada de radio da estacdo deve ser enviada em ape-
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nas um canal do circuito. O canal escolhido deve ser o
mais conveniente para o efeito, sendo a transmissao da
identificacdo enviada de acordo com o formato utiliza-
do naquele canal. Quando um canal AFTN ¢ escolhido,
a transmissdo de identificacdo deve ser combinada com
a transmissdo de verificacdo de canal.

428.2.4.49.35 Quando um circuito de teléti-
po estd associado a equipamento de Correc¢do Auto-
matica de Erros (ARQ), e ap6s acordo entre as Admi-
nistracdes responsaveis, as transmissdes especificadas
em 428.2.4.4.9.3 ndo precisam ser feitas: no entanto,
estacBes que utilizam canais de radio telétipo na AFTN
para as quais a estacao a identificacdo por radio é exi-
gida, deve cumprir as disposicoes de 428.2.4.4.9.3.4.

Nota.— O precedente ndo deve ser interpretado co-
mo implicando qualquer requisito da OACI que neces-
site da instalacdo de equipamento de Correc¢do Auto-
matica de Erro (ARQ) em circuitos fixos aeronauticos
internacionais.

428.2.4.4.10 Procedimentos normais de transmissao
por telétipo

428.2.4.4.10.1 As mensagens devem ser
transmitidas de acordo com a responsabilidade pré-
determinada de retransmisséo, conforme acordado
entre as Administragbes responsaveis pela operacao
das estagdes directamente conectadas (ver também
428.2.4.4.1.3 ¢ 428.2.4.4.15.2.3).

428.2.4.4.10.1.1 Decorrente dos acordos de
responsabilidade estabelecidos nos termos do ponto
428.2.4.4.9.1, cada estacdo da AFTN devera empregar
e, sujeito ao disposto no 428.2.4.4.9.1.1.1, aderir a um
Directorio de Rotas que consiste na Lista de Rotas.

428.2.4.4.10.1.1.1  Quando uma mensagem de en-
trada contém apenas indicadores de localizacao idénti-
cos nas linhas que seguem 0 rumo, a estacao receptora
deve aceitar a responsabilidade por retransmissdo pos-
terior. Se possivel, tal retransmissdo devera ser efectu-
ada no circuito normal de saida para o local de destino
da mensagem; se nao for possivel usar o circuito nor-
mal, um circuito de saida alternativo apropriado deve
ser usado. Quando nenhuma dessas facilidades estiver
em operagdo, a mensagem ndo devera ser retransmitida
pelo circuito de onde foi recebida, sem a servigo prévio
(ver notificagdo de 428.2.4.4.1.1.9) desta acgdo ser
dada a estacdo que fez a anterior transmissao.

428.2.4.4.10.1.1.2 Um originador de mensagem
AFTN incapaz de lidar com mensagens de servico

deverd concordar com o centro AFTN ao qual esta
conectado sobre um método de troca de mensagens de
Servico.

Nota.— Um método de especificacdo de endereco
de servico no campo de dados opcional é mostrado em
428.2.4.4.4.4.1¢428.24.4.4.4.1.1.

428.2.4.4.10.1.2 Forma de transmissdo - opera-
cao de telétipo. Todas as transmissdes devem estar na
seguinte ordem (ver Figura 2.7-2).
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PULSO CABECALHO ENDERECO ORIGEM TEXTO FIM
INICIAL(se neces-
sario)

Figura 428.2.2.7-2. Forma de transmissao - operacao
de telétipo (ver 428.2.2.7.4.10.1.2)

428.2.4.4.10.1.2.1  Pulso inicial. Quando a esta-
¢do receptora usa um equipamento equipado com um
temporizador para parar o motor da maquina de teléti-
po, quando o canal estad inactivo, um IMPULSO DE
ESPACAMENTO de 20-30 milissegundos deve ser
transmitido quando o passar antes da transmissdo do
rumo.

Nota 1.— Isso é equivalente a transmissdo de um
FIGURA SHIFT []], seguido por uma pausa (ou seja,
um IMPULSO DE MARCACAO continuo) de pelo
menos 1,37 segundos.

Nota 2.— A aplicagdo deste procedimento permitira
que o equipamento receptor alcance a sincronizagdo
antes do inicio da transmissdo do rumo.

428.2.4.4.10.1.3 Formato da mensagem. Todas
as mensagens devem ser preparadas de acordo com as
disposicbes de 428.2.4.4.2 (formato ITA-2) ou
428.2.4.4.15 (formato 1A-5).

428.2.4.4.10.1.3.1 A Linha Rumo, com excepc¢ao
do caractere SOH, deve ser omitida em circuitos que
empregam um dos procedimentos de controle de cone-
xdo de dados contidos em RACSTP Parte 428.3.8.6.3 e
428.3.8.6.4.

428.2.4.4.10.1.4.2 Em uma estacdo de “fita ras-
gada", as fitas de entrada devem ser rasgadas em uma
posicdo no componente de sinal de separacdo de men-
sagem (ver 428.2.4.4.6.1 e 428.2.4.4.7.1) de modo que
o sinal de fim de mensagem anterior permaneca intac-
to.

428.2.4.410.1.4.2.1 Seguindo a aplicacéo das dis-
posicGes de 428.2.4.4.10.1.4.2, o encurtado (ou seja,
menos de 12 MUDANCAS DE LETRA []) sinal de
separacdo de mensagem restante na fita de mensagem
deve ser excluido, se necessario por métodos electrdni-
cos, antes da retransmissdo para uma instalacdo auto-
matica de transmissor. Se a retransmisséo for para ou-
tra estagéo de "fita rasgada”, entéo:

1) O sinal de separacdo de mensagem encurtado
deve ser reformado para um sinal completo
[LLLLLLLLLLLLT pela transmissdo do niimero neces-
sario de FIGURA adicional SHIFTS [|]; ou

2) O sinal encurtado de separagdo de mensagem
restante na fita deve ser removido e um novo e com-
pleto sinal de separacdo de mensagem deve ser adi-
cionado a mensagem no processo de retransmissdo
de acordo com as disposicOes de 428.2.4.4.6.1 c).

428.2.4.4.10.1.5 Quando possivel em instala-
¢oes de “fita rasgada” ou semiautomaticas, uma fita
correta deve ser obtida antes da retransmissao posteri-
or; quando a fita estiver ilegivel ou mutilada, a estacao
ndo deve retransmitir a mensagem, a menos que o bom
senso indique que isso provavelmente ndo resultard em
mau funcionamento do equipamento nas estacfes re-
transmissoras subsequentes.

428.2.4.4.10.1.6 Aviso de recepcdo de mensa-
gens. Na operacéo de telegrafia e excepto como previs-
to em 428.2.4.4.10.1.6.1, uma estacdo receptora nao
deve transmitir o aviso de recepcdo de mensagens re-
cebidas. Em vez disso, serdo aplicadas as disposicoes
de 428.2.4.4.1.4.1.

428.2.4.410.1.6.1 A recepgdo de mensagens de
socorro (prioridade SS— 428.2.4.4.1.1.1) deve ser
confirmada individualmente pela estacdo de destino
AFTN enviando uma mensagem de servigo
(428.2.4.4.1.1.9) para a estacdo de origem AFTN. Tal
confirmacado de recebimento deve ter o formato de uma
mensagem completa enderecada a estacdo de origem
AFTN, deve ser atribuido o indicador de prioridade SS
e o alarme de prioridade associado (ver 428.2.4.4.3) e
deve ter um texto compreendendo:

1)  Osinal de procedimento R;

2) aorigem (ver 428.2.4.4.4), sem alarme de prio-
ridade, ou cabegalho opcional da mensagem que esta
sendo confirmada;

3) O sinal de fim de texto [| <=].

Nota.— O exemplo a seguir ilustra a aplicacdo
do procedimento 428.2.4.4.10.1.6.1:

Rubrica (ver 428.2.4.4.2.1.1)
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<—FPSTZRZX=<=

1121322 | — FNLUYFYX (Alarme Prioritario) <=
=1121319]]||<=

Término (ver 428.2.4.4.6)

428.2.4.4.10.1.7 Nos casos em que um destina-
tario de uma mensagem de maltiplos enderecos solicita
uma repeticdo da mensagem da estagdo de origem, a
estacdo de origem deve enderecar a repeticdo da men-
sagem apenas ao destinatario que solicita a repeticao.
Nessas condicdes, o sinal de procedimento DUPE ndo
deve ser incluido.

428.2.4.4.11 Accdo em mensagens mutiladas ou
formatadas incorrectamente detectadas em estacfes de
retransmissao de telétipo.

428.2.4.4.11.1 Se, antes do inicio da re-
transmissdo, uma estagdo retransmissora detectar que
uma mensagem foi mutilada ou formatada incorrecta-
mente em algum ponto antes do sinal de fim da mensa-
gem e tiver motivos para acreditar que essa mutilacéo
ocorreu antes de a mensagem ser recebida pela estacdo
anterior, deve enviar uma mensagem de servico (ver
428.2.4.4.1.1.9) para o remetente conforme identifica-
do pelo indicador de remetente na origem da mensa-
gem mutilada ou formatada incorrectamente, solicitan-
do a repeticdo da mensagem recebida incorrectamente.

Nota 1.— O exemplo a seguir ilustra um texto tipico
de uma mensagem de servico em que o procedimento
anterior foi aplicado em relacdo a uma mensagem mu-
tilada tendo como sua origem “141335 FOOLACAX:

SVC — QTA — RPT — 1
FOOLACAX | <=

141335 | —

Nota 2.— Esta circunstancia de deteccdo de uma
mutilacdo s6 pode ser possivel em estacBes retransmis-
soras de “fita rasgada”.

428.2.4.4.11.2 Quando as disposicbes de
428.2.4.4.11.1 forem aplicadas, o remetente conforme
identificado pelo indicador de originador na origem da
mensagem mutilada, e devera cumprir com as disposi-
cOes de 428.2.4.4.11.3.

428.2.4.4.11.3 Apobs a aplicacdo do disposto
em 428.2.4.4.11.2, o seguinte reprocessamento deve
ser realizado antes que a versdo ndo mutada da mensa-

gem seja transmitida pela segunda vez para 0 mesmo
destinatario ou destinatarios:

1) inserir um novo cabecalho;

2) remover o final da
428.2.4.4.6.1);

mensagem  (ver

3) inserir em seu lugar o sinal de procedimento
DUPE, precedido de pelo menos 1 LETTER SHIFT
[1] e seguido por 1 CARRIAGE RETURN, 8 LINE
FEEDS, sinal de fim de mensagem e, se necessario
(ver 2.7.4.6), LETTER SHIFTS [|] do sinal de sepa-
racdo da mensagem e alimentacdo da fita.

Nota.— O exemplo que aparece na Figura 428.2.4-3
ilustra a aplicacdo deste procedimento.
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Texto] <=

|DUPE=======NNNNN|||......

] [1]

Fim de mensagem
cortada

SINAL adicional do SHIFT podera ser usado para
assistir posicionamento a estagéo de fita virada

[l]
Letra SHFIT da sequéncia

de alimentacdo da fita sinal
de separacdo de mensagem,
conforme necessario

Figura 428.2.4.3 Exemplo de aplicacdo de procedimento 428.2.4.4.11.3

428.2.4.4.11.4 Se, antes do inicio da retrans-
missao, uma estacdo retransmissora detecta que uma ou
mais mensagens foram mutiladas em algum ponto an-
tes do sinal de fim de mensagem, e tem motivos para
acreditar que isso a mutilagdo ocorreu durante ou ap6s
a sua transmissao da estagdo anterior, deve enviar uma
mensagem de servico (ver 428.2.4.4.1.1.9) para a esta-
¢do anterior rejeitando a transmissao mutilada e solici-
tando a repeticdo da mensagem recebida incorrecta-
mente (ou mensagens).

Nota.— Os seguintes exemplos ilustram a aplicacao
do procedimento acima mencionado. No exemplo 2) o
separador de hifen (-) é entendido como significando
“através de” linguagem simples.

1) 1) em relagdo a uma Unica mensagem mutila-
da:
SVC — QTA — RPT — ABC 1 123 | <=

2)  2)em relagdo a varias mensagens mutiladas:
SVC — QTA — RPT — ABC — 123-126 | <=

Nota 2.— Esta circunstancia de deteccdo de uma
mutilagdo sé pode ser possivel em estacGes retransmis-
soras de “fita rasgada”.

428.2.4.4.11.5 Quando as disposicdes de
428.2.4.4.11.4 sdo aplicadas, a estacdo que recebe a
mensagem de servico deve reassumir a responsabilida-
de pela mensagem referenciada. Ele deve, entdo, re-
transmitir a copia ndo mutilada da mensagem referen-
ciada com uma nova identificacdo de transmissao (isto
é, correta na sequéncia) (ver 428.2.4.4.2.1.1 b). Se essa
estacdo ndo estiver de posse de uma copia ndo mutilada
da mensagem original, ela tomara as medidas prescritas
em 428.2.4.4.11.1.

428.2.4.4.11.6 Se, antes do inicio da retrans-
missdo, uma estacdo retransmissora detectar que uma
mensagem recebida tem um sinal de fim de mensagem
reconhecivel, mas mutilado, devera, se necessario,
reparar essa mutilagdo antes da retransmissao.

Nota.— Esta circunstancia de detec¢do de uma muti-
lacdo s pode ser possivel em estacOes retransmissoras
de “fita rasgada” e a acgdo prescrita sera essencial
guando as mensagens estiverem sendo transmitidas
para uma estacdo semiautomatica ou totalmente auto-
matica.

428.2.4.4.11.7 Se, durante a retransmissdo de
uma mensagem, uma estacdo retransmissora detecta
gue a mensagem foi mutilada em algum ponto antes do
sinal de fim de mensagem e é capaz de agir antes que
um sinal de fim de mensagem correto tenha sido
transmitido, ela deve:

1)  Cancelar a transmissdo inserindo no canal a
sequéncia | <=QTA — QTA | <= seguida por um
final completo (ver 428.2.4.4.6);

2)  Reassumir a responsabilidade pela mensagem;

3) Em conformidade com as disposi¢Oes de
428.2.4.4.11.1 ou 428.2.4.4.11.4 conforme apropria-
do.

Nota.— Esta circunstancia de detec¢do de uma muti-
lacdo s pode ser possivel em estacOes retransmissoras
de “fita rasgada” ou em estagdes semiautomaticas
usando fita continua.

428.2.4.4.11.8 Se, apbs a transmissdo com-
pleta de uma mensagem, uma estacdo detectar que o
texto ou a origem da mensagem foi mutilado ou in-
completo, deve ser transmitida a todos os destinatarios
em causa uma mensagem de servigo com o seguinte
texto, se for uma copia ndo mutilada da mensagem esta
disponivel na estagao:
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SVC CORRECTION (origem da mensagem incor-
recta)

STOP (seguido do texto correto).

Nota.— Esta circunstancia de detec¢do de uma muti-
lacdo ou mensagem incompleta s6 pode ser possivel
em estagOes retransmissoras de “fita rasgada” ou em
estacBes semiautomaticas usando fita continua.

428.2.4.4.11.9 Se, apds a transmissdo do tex-
to de uma mensagem, uma estacao retransmissora de-
tecta que a mensagem tem um sinal de fim de mensa-
gem obviamente mutilado, ela deve inserir um sinal de
fim de mensagem apropriado no canal.

Nota.— Esta circunstancia de deteccdo de uma muti-
lacdo s pode ser possivel em estacdes retransmissoras
de “fita rasgada” ou em estagdes semiautomaticas
usando fita continua.

428.2.4.4.11.10 Se, apés a transmissao do ma-
terial de texto de uma mensagem, uma estacdo re-
transmissora pode detectar que ndo ha nenhum sinal de
fim de mensagem completo, mas ndo tem meios prati-
caveis de descobrir se a irregularidade afectou apenas o
sinal de fim de mensagem ou se também pode ter cau-
sado a perda de parte do texto original, deve-se inserir
no canal o seguinte:

1)  1)] <=CHECK=TEXT=
NEW — ENDING — ADDED —

2)  ldentificacdo da propria estagéo;
3) <=

4)  Uma terminagdo adequada conforme prescrito
em 428.2.4.4.6.1.

Nota 1.— Na copia da fita, esta inser¢do deve apare-
cer da seguinte maneira:

| <=CHECK=TEXT=

NEW — ENDING — ADDED —-FOOLYFYX| <=

Nota 2.— Na pégina copia, esta insercdo deve apa-
recer da seguinte forma:

CHECK

TEXT
NEW ENDING ADDED FOOLYFYX
NNNN

Nota 3.— A apresentacdo escalonada na coépia €
prescrita para garantir que a atencdo do destinatario
seja imediatamente atraida para a insercao.

Nota 4.- A FIGURA SHIFT [1] ¢ incluida para ga-
rantir o funcionamento adequado onde o Equipamento
de Monitoramento de Primeira Linha é usado, onde a
presenca da FIGURA SHIFT na origem é usada para
causar a desconexdo deste equipamento e onde a parte
que falta da mensagem inclui esta FIGURA SHIFT.

Nota 5.— Esta circunstancia de deteccdo de uma
mutilacdo so pode ser relevante para estagdes totalmen-
te automaticas ou estacdes que usam métodos semiau-
tomaticos sem fita continua.

428.2.4.4.11.11 As estagOes retransmissoras
qgue aplicam as disposi¢cbes dos procedimentos de
428.2.4.4.11.9 ou 428.2.4.4.11.10 devem, se possivel,
assegurar que o material apropriado prescrito seja inse-
rido antes da transmissdo de um sinal de inicio de men-
sagem completo associado a qualquer mensagem se-
guinte.

428.2.4.4.11.12 Se uma estacao retransmisso-
ra detecta que uma mensagem foi recebida com uma
linha de endereco completamente mutilada, ela deve
enviar uma mensagem de servigo para a estacdo ante-
rior rejeitando a transmissdo mutilada.

428.2.4.4.11.12.1
servico devera conter:

O texto desta mensagem de

1) Aabreviatura SVC;
2)  Osinal de procedimento QTA,;
3) Osinal de procedimento ADS;

4) A identificacdo da transmissdo da mensagem
rejeitada;

5) Aindicacio CORRUPT,;
6) O sinal de fim do texto.

Nota.— O exemplo a seguir ilustra a aplicacdo do
procedimento mencionado acima:
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SVC — QTA — ADS — ABC 1 123 | —
CORRUPT | <=

428.2.4.411.12.2 A estagdo que recebe tal men-
sagem de servico deve assumir novamente a responsa-
bilidade pela mensagem referenciada e deve retransmi-
tir a mensagem com uma linha de endereco corrigida e
uma nova identificacdo de transmissao.

428.2.4.4.11.13 Se uma estagdo retransmissora
detecta uma mensagem recebida com um invalido (ou
seja, comprimento diferente de 8 letras) ou indicador
de destinatario desconhecido, ela deve retransmitir a
mensagem para os enderegos validos pelos quais tem
responsabilidade de retransmissdo usando o procedi-
mento de endereco (ver 428.2.4.4.8) .

428.24.4.11.13.1 Além disso, excepto como em
428.2.4.4.11.13.3, a estacdo devera enviar uma mensa-
gem de servigo a estacdo anterior solicitando a correc-
cao do erro. O texto desta mensagem de servigo devera
conter:

1) A abreviatura SVC;

2) O sinal de procedimento ADS;

3) A identificacdo de transmissdo da mensagem
com erro;

4)  Uma funcéo de alinhamento;

5) A primeira linha de enderego da mensagem
como recebida;

6) Uma fungdo de alinhamento;
7) Ou:

a) Para um indicador de destinatario invalido: a
indicacdo CHECK;

b) Para um indicador de destinatario desconheci-
do: a indicagdo UNKNOWN;

8) O (s) indicador (es) de destinatério invalido ou
desconhecido;

9) O sinal de fim do texto.

Nota.— Os exemplos a seguir ilustram a aplicacao
do procedimento de 428.2.4.4.11.13.1:

a)  Para um indicador de destinatario invalido:

SVC — ADS — ABC 1 123 | <=

GG — LPPTACAX — LPPRYTYX —
DGAAYFYX —

DGSIXAFX <=CHECK — DGSIXAFX | <=

b) Para um indicador de destinatario desconheci-
do:

SVC — ADS — ABC 1 123 | <=

GG — LPPTACAX — LPFRYTYX —
DGAAYFYX —

DGSIACAX <=UNKNOWN — LPFRYTYX | <=

428.2.4.4.11.13.2 Uma estagdo recebendo uma
mensagem de servico conforme prescrito em
428.2.4.4.11.13.1 , se um indicador de destinatario
correto estiver disponivel, repita a mensagem para esse
destinatario apenas usando o procedimento de endereco
retirado (ver 428.2.4.4.8) ou, se um indicador de desti-
natario correto nao estiver disponivel, aja conforme
prescrito em 428.2.4.4.11.13.1.

428.2.4.4.11.13.3 Quando o procedimento de
2.7.4.11.13 for aplicado no caso de um indicador de
destinatario desconhecido, e se a origem da mensagem
for sem falhas, a estacdo enviard uma mensagem de
servigo ao remetente. O texto desta mensagem de ser-
vigo devera conter:

1) A abreviatura SVC;

2)  Osinal de procedimento ADS;

3) A origem da mensagem com erro;

4)  Uma func¢do de alinhamento;

5) A primeira linha de endereco da mensagem
como recebida;

6) Uma funcdo de alinhamento;
7) Aindicacio DESCONHECIDA;

8) O (s) indicador (es) de destinatario desconhe-
cido (s);

9) O sinal de fim do texto.
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Nota.— O exemplo a seguir ilustra a aplicacdo do
procedimento mencionado acima:

SVC — ADS — 1 141335 | - DGAAACAX <=

GG — LPPTACAX — LPFRYTYX —
DGAAYFYX —

DGSIACAX <=UNKNOWN — LPFRYTYX | <=

428.2.4.4.11.13.4 Uma estacdo recebendo tal
mensagem de servico deve obter um indicador de des-
tinatario correto e deve repetir a mensagem para o des-
tinatario usando o procedimento de endereco extraido
(ver 428.2.4.4.8).

428.2.4.4.11.14 Quando a primeira estacao re-
transmissora detecta que uma mensagem foi recebida
com uma linha de origem mutilada ou sem qualquer
origem, ela devera:

a) Interromper o processamento da mensagem;

b)  Enviar uma mensagem de servigo para a esta-
¢do de onde a mensagem foi recebida.

428.2.4.4.11.14.1
servico devera conter:

O texto desta mensagem de

a) A abreviatura SVC;
b) O sinal de procedimento QTA,;
¢) O sinal de procedimento OGN;

d) A identificacdo da transmissdo da mensagem
rejeitada;

e) Aindicagdo CORRUPT;
f)  Osinal de fim do texto.

Nota.— O exemplo a seguir ilustra a aplicacdo do
procedimento acima mencionado:

SVC — QTA — OGN — ABC 1 123 | —
CORRUPT | <=

428.2.4.4.11.14.2 A estacdo que recebe uma
mensagem de servico conforme prescrito em
428.2.4.4.11.14.1 deve assumir novamente a responsa-
bilidade pelo mensagem referenciada e deve retransmi-
tir a mensagem com uma linha de origem correta e uma
nova identificacéo de transmissao.

Nota— Ao aplicar as disposicbes de
428.2.4.4.11.14, os requisitos minimos para o proces-
samento da origem das mensagens AFTN sdo:

1) O grupo data-hora consistindo em seis caracte-
res NnUMericos;

2) O indicador originador consistindo em oito ca-
racteres alfa.

428.2.4.4.11.15 Quando a primeira estagdo re-
transmissora detecta que uma mensagem foi recebida
com um indicador de originador incorrecto, ela deve:

a) Interromper o processamento da mensagem; e

b) Enviar uma mensagem de servigo para a esta-
¢ao de onde a mensagem foi recebida.

428.2.4.4.11.15.1
co devera conter:

O texto da mensagem de servi-

1) Aabreviatura SVC;
2)  Osinal de procedimento QTA,;
3) O sinal de procedimento OGN;

4) A identificacdo da transmissdo da mensagem
rejeitada;

5) O indicador INCORRECT; e
6) O sinal de fim do texto.

Nota.— O seguinte exemplo ITA-2 ilustra a aplica-
¢do do procedimento acima mencionado:

SVC—QTA—OGN—ABC?1123| —INCORRETO|

<=

428.2.4.4.11.15.2 A estacdo que recebe uma
mensagem de servico conforme prescrito em
428.2.4.4.11.15.1 deve assumir a responsabilidade pelo
mensagem referenciada e deve retransmitir a mensa-
gem com um indicador de originador correto e, se apli-
cavel, uma nova identificacdo de transmisséo.

Nota— Ao aplicar as disposices de
428.2.4.4.11.15, o requisito do centro do retrasmissor
é, no minimo, o primeiro caractere do indicador de
origem verificado como o primeiro caractere do indi-
cador de localizagdo do local em que a mensagem é
originada.
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428.2.4.4.12 Correccdo de erros durante a prepara-
c¢do da fita

428.2.4.4.12.1 As mensagens para as quais
as fitas sdo preparadas na esta¢do de origem ndo devem
ser enviadas para 0 AFTN com erros ndo corrigidos
conhecidos.

428.2.4.4.12.2 Erros cometidos antes do texto
de uma mensagem devem ser corrigidos descartando a
fita incorrecta e preparando uma nova.

428.2.4.4.12.3 Sempre que possivel, 0s erros
cometidos no texto de uma mensagem devem ser corri-
gidos retrocedendo a fita e eliminando o erro pressio-
nando a tecla LETRAS [|] sobre a parte indesejada.

428.2.4.4.12.4 Quando a accdo 428.2.4.4.12.3
ndo for possivel, a correc¢do do texto deve ser feita
imediatamente apos o erro, fazendo o sinal de erro (—
E — E — E —), transmitindo a tltima palavra ou gru-
po correto e, em seguida, continuando com a prepara-
cao da fita.

428.2.4.4.12.5 Onde nem a accdo de
428.2.4.4.12.3 nem a accao de 428.2.4.4.12.4 s&o pos-
siveis porque 0 erro no texto ndo é percebido até mais
tarde no processo de preparacdo (mas antes do sinal de
fim de mensagem ter sido adicionado) a estagdo deve
cumprir as disposicoes de 428.2.4.4.5.5.

428.2.4.4.12.6
erros.

O final deve ser digitado sem

428.2.4.4.13 Correccdo de erros durante a origem
da mensagem nos casos em que a mensagem esta flu-
indo para 0 AFTN durante a preparagéo.

428.2.4.4.13.1 As mensagens que fluem para
0 AFTN durante a preparacdo ndo devem ser encerra-
das com um sinal de fim de mensagem se contiverem
erros ndo corrigidos conhecidos.

428.2.4.4.13.2 Quando um erro é cometido,
nesta circunstancia, em qualquer parte da mensagem
que precede o texto, a mensagem inacabada deve ser
cancelada enviando a sequéncia | <=QTA — QTA |
<= seguida por um final completo (428.2.4.4.6 )

428.2.4.4.13.3 Os erros cometidos no texto e
percebidos de imediato devem ser corrigidos fazendo-
se o sinal de erro (— E — E — E —), transmitindo a
Gltima palavra ou grupo correto e continuando com a
mensagem.

428.2.4.4.13.4 Nos casos em que sdo cometi-
dos erros no texto e ndo percebidos até mais tarde no
processo de origem, a estacdo deve cumprir o disposto
em 428.2.4.4.5.5.

428.2.4.4.13.5 Nos casos em que se torne 6b-
vio, durante a origem do texto, que a mensagem deve
ser cancelada, a estacdo devera tomar as medidas des-
critas em 428.2.4.4.13.2.

428.2.4.4.14 Sistema de distribuico predetermina-
do para mensagens AFTN

428.2.4.4.14.1 Quando for acordado entre as
Administragbes em questdo a utilizagdo de um sistema
de distribuicdo predeterminado para mensagens AFTN,
devera ser utilizado o sistema descrito abaixo.

428.2.4.4.14.2 O Indicador de Destinatario de
Distribuicdo Predeterminado (PDAI) deve ser constru-
ido da seguinte forma:

a) A primeira e a segunda letras:

As duas primeiras letras do Indicador de Localizagéo
do centro de comunicagbes do Estado que concordou
em implementar o sistema e que recebe mensagens
através de um circuito para que tem uma responsabili-
dade de roteamento predeterminada;

b) A terceira e quarta letras:

As letras ZZ, indicando a necessidade de distribui-
cdo especial;

€) A quinta, sexta e sétima letras:

1) A quinta, sexta e sétima letras retiradas da série
A a Z e denotando a () lista (s) de distribuigdo naci-
onal e / ou internacional a ser usada pelo centro re-
ceptor AFTN;

2)  “N”e “S”, como a quinta letra, sdo reservados
para NOTAM e SNOWTAM respectivamente (ver
Apéndice 5 ao Anexo 15);

d) Aoitava letra:

A letra de preenchimento “X” ou uma letra tirada
das séries A a Z para definir melhor a (s) lista (s) de
distribuicdo nacional (is) e / ou internacional a ser usa-
da pelo centro receptor AFTN.
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Nota 1.— Para evitar conflito com o sinal de mensa-
gem de inicio de AFTN, combinagbes com ZC ou CZ
nao serao usadas.

Nota 2.— Para evitar conflito com o sinal de fim de
mensagem AFTN, combinacGes com NN ndo deve ser
usadas.

428.2.4.4.14.3 Os Indicadores de Destinata-
rios de Distribuicdo Predeterminada (PDAIs) devem
ser usados sempre que possivel em mensagens AFTN
entre os Estados que concordaram em fazer uso do
sistema de distribuicdo predeterminado.

428.2.4.4.14.4 As mensagens AFTN que
transportam Indicadores de Destinatario de Distribui-
cdo Predeterminada alocados pelo Estado que recebe a
mensagem devem ser encaminhadas para os destinata-
rios listados na lista associada de Indicadores de Desti-
natario descritos em 428.2.4.4.11.5.

428.2.4.4.14.5 Os Estados devem enviar sua
lista de Destinatarios de Distribuicdo Predeterminada
seleccionados, Indicadores de juntamente com as
listas associadas de Indicadores de Destinatarios, para:

a) Os Estados dos quais receberdo mensagens
AFTN para distribuicdo predeterminada, para
assegurar o correto roteamento; e

b) Os Estados que irdo originar mensagens AFTN
para distribuicdo predeterminada, para facilitar
o tratamento das solicitacGes de retransmissao
e auxiliar os remetentes no uso correto dos In-
dicadores de Destinatérios da Distribuicéo Pre-
determinada.

428.2.4.4.145.1 A lista de Indicadores de Des-
tinatarios associados a um Indicador de Destinatarios
de Distribuicdo Predeterminada deve incluir:

a) Indicador de Destinatarios para distribuicdo
nacional; ou

b) Indicador de destinatarios para distribuicéo in-
ternacional; ou

c) Indicador de Destinatarios de Distribui¢do Pre-
determinados para distribuigdo internacional;
ou

d) Qualquer combinacdo de a), b) e c).

428.2.4.4.15 Formato da mensagem - Alfabeto In-
ternacional No. 5 (IA-5)

Quando tiver sido acordado entre as administracGes
interessadas em usar o Alfabeto Internacional No. 5
(IA-5), o formato descrito em 428.2.4.4.15 a
428.2.4.4.15.3 deve ser usado. E responsabilidade das
Administragbes que usam IA-5 acomodar estagdes
AFTN adjacentes que utilizem o cddigo ITA-2 no for-
mato descrito em 428.2.4.4.2.

Todas as mensagens, excepto as prescritas em
428.2.4.4.1.8 e 428.2.4.4.9.3, devem incluir os compo-
nentes  especificados em  428.24.4.121 a
428.2.4.4.15.6 inclusive.

Nota 1.— Uma ilustragdo do formato da mensagem
IA-5 é fornecida na Figura 428.2-4.

Nota 2.— Nos padrbes subsequentes relativos ao
formato de mensagem, os seguintes simbolos foram
usados para fazer referéncia as fungdes atribuidas a
certos sinais em IA-5. (Ver RACSTP Parte 428.3.8.6.1
e Tabelas 428.3.8-2 e 428.3.8-3.)

Simbolo  Significado
< CARRIAGE RETURN (posigéo do
caractere 0/13)
= LINE FEED (posigao do caractere
0/10)
— SPACE ( posi¢do de caractere 2/0)
428.2.4.4.15.1 Cabecalho

428.2.4.4.15.1.1
ractere de

O cabecalho deve incluir: ca-

a) Inicio de cabecalho (SOH) 0/1;

b) Identificacdo de transmissdo compreendendo:
identificacdo de

1)  Circuito ou link;
2)  Numero de sequéncia do canal,

c) Informacdes de servigo adicionais (se necessa-
rio) compreendendo:

1) Um SPACE;

2)  N&o mais do que 10 caracteres.
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428.2.4.4.15.1.1.1  Em circuitos ou links ponto-a-
ponto, a identificacdo deve consistir em trés letras se-
leccionadas e atribuidas pela estacdo transmissora; a
primeira letra identificando a transmissdo, a segunda
letra a extremidade receptora do circuito e a terceira
letra o canal. Onde existe apenas um canal, a letra A
deve ser atribuida. Quando houver mais de um canal
entre as esta¢des, 0s canais serdo identificados como A,
B, C, etc., na respectiva ordem. Em canais multiponto,
a identificacdo deve consistir em trés letras selecciona-
das e atribuidas pelo controle do circuito ou estacao
mestre.

428.2.4.415.1.1.2 Excepto conforme disposto em
428.2.4.4.15.1.1.3, nimeros de sequéncia de canal de
trés digitos de 001 a 000 (representando 1 000) devem
ser atribuidos sequencialmente por estacfes de teleco-
municacdes a todas as mensagens transmitidas direc-
tamente de uma estacéo para outra. Uma série separada
desses numeros deve ser atribuida para cada canal e
uma nova série deve ser iniciada diariamente as 0000
horas.

428.2.4.4.15.1.1.3 A expansdo do numero de se-
quéncia de canal para evitar a duplicacdo dos mesmos
naimeros durante o periodo de 24 horas deve ser permi-
tida mediante acordo entre as Autoridades responsaveis
pela operacéo do circuito.

428.2.4.4.15.1.1.4 A identificacdo da transmissdo
deve ser enviada pelo circuito na seguinte sequéncia:

a) Letra do terminal transmissor;

b)  Carta de terminal de recebimento;
c) Carta de identificagdo de canal;
d) Numero de sequéncia do canal.

428.2.4.4.15.1.1.5 Sera permitida a insercdo de
informac@es adicionais de servico ap0s a identificacdo
da transmissdo, mediante acordo entre as Autoridades
responsaveis pela operacdo do circuito. Essa informa-
cdo de servico adicional deve ser precedida por um
ESPACO (—) seguido por ndo mais de 10 caracteres
inseridos no cabegalho da mensagem imediatamente
apos o ultimo digito do nimero de sequéncia do canal e
ndo deve conter quaisquer funcdes de alinhamento.
Quando nenhuma informacdo adicional de servigo é
adicionada, a informagdo em 428.2.4.4.15.1.1.4 deve
ser seguida imediatamente pela de 428.2.4.4.15.2

428.2.4.4.15.2 Endereco

428.2.4.415.2.1 O enderego deve incluir:

a) Funcdo de alinhamento [<=];

b) Indicador de prioridade;

c) Indicador (es) de destinatério;

d) Funcdo de alinhamento [<=].

428.2.4.4.15.2.1.1 O indicador de prioridade deve
consistir no grupo de duas letras apropriado atribuido
pelo originador de acordo com o seguinte:

prioridade

Indicador de Mensagem Categoria
SS  Mensagens de socorro

DD Mensagens de urgéncia (ver 428.2.4.4.1.1.2)

FF  Mensagens de
428.2.4.1. 1.3)

seguranca de voo (ver

GG Mensagens
428.2.4.4.1.1.4)

meteoroldgicas (ver

GG Mensagens de
428.2.4.4.1.1.5)

regularidade de voo (ver
GG Mensagens de servicos de informacao aeronéu-
tica (ver 428.2.4.4.1.1.6)

KK Mensagens administrativas aeronauticas (ver
428.2.4.4.1.1.7)

Como apropriadas
428.2.4.4.1.1.9)

Mensagens de servico (ver

428.2.4.4.15.2.1.2 A ordem de prioridade deve ser
a mesma especificada em 428.2.4.4.1.2.

428.2.4.4.152.1.3 Um indicador de destinatario,
que deve ser imediatamente precedido de um
ESPACO, excepto quando for o primeiro indicador de
endereco da segunda ou terceira linha de enderecos,
deve compreender:

a) O indicador de quatro letras do local de desti-
no;

b) O designador de trés letras que identifica a or-
ganizacdo / funcdo (autoridade aeronautica,
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servico ou agéncia de operacdo da aeronave)
enderecada;

¢) Uma carta adicional, que deve representar um
departamento, divisdo ou processo dentro da
organizacdo / funcdo abordada. A letra X deve
ser usada para completar o endereco quando a
identificacdo explicita ndo for necesséaria.

428.2.4.4.15.2.1.3.1 Quando uma mensagem deve
ser enderecada a uma organizacdo a qual nao foi atri-
buido um designador de trés letras OACI do tipo pres-
crito em 428.2.4.4.15.2.1.3, o indicador de localizacdo
do local de destino deve ser seguido por trés letras
OACI designador YYY (ou o designador de trés letras
da OACI YXY no caso de um servi¢co militar ou orga-
nizacdo). O nome da organizacdo destinatéria sera en-
tdo incluido no primeiro item do texto da mensagem. A
oitava letra de posicao apos o designador de trés letras
da OACI YYY ou YXY sera a letra de preenchimento
X.
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Parte de men- | Componente da parte da
sagem mensagem Elemento do componente Telétipo de
caracter
Caracter do inicio de titulo | Um caracter (0/1) S
@]
Cabega- H
Iho a) Carta do terminar do transmissy*
(ver b) Carta do terminal de recebime| Exempl
428.2.2.7. | Identificagdo de transmis- | c) Carta de identificagdo do canal O:
4.1.1) sdo d) NGmero de sequéncia do cana
Se necessario ) ] a;Uan Espaco —
dentificacdo de Servico b)N&o mais do que resto da |}f Exemplo:
Adicional 70020
3 i Um TRANSPORTE DEVOLVIDO, uma =
En?\:fgo Funcdo de alinhamento (S) ALIMENTACAO de LINHA <
428227 Indicador de prioridade GrUpOS de 2 letras relevantes
4.2.1) Indicador(es) do destinata- | Ym espaco Sequencia dada para cada
rio endereco (Exemplo: EGLLZRX
Um grupo de 8 letrt 'co) | Vkyx —
Funcéo de alinhamento Um retorno de transporte, uma linha de alimentacao =
Indicador de prioridade Grupo de data e hora de 6 digitos especificando. | |
Origem quando a mensagem foi arquivada para a transmissao
i a)Um espaco
Indicador(es) de Enderecos bgGrupopdgs letras identificando o originador de men- T
(Ver sagem
2.7.4.2.2) | Alarme prioritario (usando Cln%c/)7car§(I:EtEres
apenas em telétipo opera- ( )
¢ao para mensagem de
S0COrro)
Informagdes opcionais de a)Um ESPACO
cabecalho b)Os dados adicionais ndo devem exceder os restantes
da linha (ver 4.4.15.2.2.6)
Funcdo de alinhamento Um TRANSPORTE DEVOLVIDO, uma <
ALIMENTACAO de LINHA =
Caractere do inicio de texto | As 2 letras relevantes por grupo S
T
X
Tdentificacao especifica do (s) destinatario (s) ( e
necessario) com cada um
.. seguido por um CARRIAGERETURN, uma
Texto Inicio do texto alimentaco de linha (se necessério)
(Ver2.7.4.3) A palavra em inglés DE (se necessario) (ver
4.4.15.3.5) Identificacdo especifica do ori-
%jnador (se nepessério%_
alavra em inglés STOPFOLLOWED by one |
CARRIAGE RETURN, um LINE FEED (Se necessa-
rio) (ver 4.4.15.3.5); e ou referencia de originador (
se Usado)
Mensagem de texto com um transporte devolvido,
Mensagem de texto uma A%I_MENTAQAO DE LINHA no final de cada
linha de mgresséo do texto, excepto a ultima( ver
428.4.4.15.3.6
i 5 A- a)Um TRANSPORTE DEVOLVIDO, UMA
(_Ionflrmagao (se necessa A?LIMENTAC}AO DE LINHA
rio) b)Abreviatura CFM seguida da parte do texto a ser
confirmada
] zls:\gUm transporte devolvido, uma ALIMENTACAO
Correcgao (se necessa- E LINHA ] 3
rio) b)Abreviatura COR seguida da correccdo de um erro
cometido no texto anterior
Funcédo de alinhamento Um TRANSPQRTE DEVOLVIDO, UMA <
ALIMENTACAO DE LINHA =
Fim ( Sequéncia de alimentacdo | Um caractere 0/11) \%
ver2.7.4.12.1) | de pagina T
Caractere do fim do texto Um caractere 0/11) ETX
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Caractere do inicio de texto

As 2 letras relevantes por grupo

STX

Texto Inicio do texto

(Ver 2.7.4.3)

Tdentificacao especifica do (s) destinatario () ( Se
necessario) com cada um

seguido por um CARRIAGERETURN, uma
alimentacdo de linha (se necessario)

A palavra em inglés DE (se necessario) (ver
4.4.15.3.5) Identifica(;éo especifica do ori-

%\nador (se necessarlo
Xalavra em |r|1Eq]_es S OPFOLLOWED by one
LINE FEED (Se necessa-
r|o) (ver 4. 4 15.3.5); e ou referenma de originador (
se usado)

Mensagem de texto

Mensa(];_em de texto com um transporte devolvido,
uma ALIMENTACAO DE LINHA no final de cada
linhadei |mgressao do texto, excepto a ultima( ver
428.4.4.15

Confirmag&o (se necessa-
rio)

a)Um TRANSPORTE DEVOLVIDO, UMA
LIMENTACAO DE LINHA

b)Abreviatura CFM seguida da parte do texto a ser

confirmada

Co)rrecgéo (se necessé-
rio

aE}Um transporte devolvido, uma ALIMENTACAO

b)Abrewatura COR seguida da correccéo de um erro
cometido no texto anterior

Funcéo de alinhamento

Um TRANSPORTE DEVOLVIDO, UMA
ALIMENTACAO DE LINHA

n A

Fim Sequéncia de alimentacdo
(ver2.7.4.12.1) de pagina

Um caractere 0/11) VT

Caractere do fim do texto

Um caractere 0/11)

ETX

Figura 2.7-4. Formato da mensagem Alfabeto Internacional no.5 (IA-5)
(O texto acima ilustra o formato da mensagem do telétipo, descrito em 428.2.2.7.4.15)

428.2.4.4.15.2.1.3.2 Onde uma mensagem deve ser
enderecada a uma aeronave em Voo e, portanto, requer
tratamento através do AFTN para parte de seu encami-
nhamento antes da retransmissdao pelo Servico Movel
Aeronautico, o indicador de lugar da estacdo aeronauti-
ca que ira retransmitir a mensagem para a aeronave
sera seguido do designador de trés letras da OACI
ZZZ. A identificacdo da aeronave sera entdo incluida
no primeiro item do texto da mensagem. A oitava letra
apos o designador de trés letras ZZZ da OACI serd a
letra de preenchimento X.

428.2.4.415.2.1.4 O endereco completo deve ser
restrito a trés linhas de copia para impressdo de pagina
e, excepto conforme previsto em 428.2.4.4.16, um in-
dicador de destinatario separado deve ser usado para
cada destinatario, seja no mesmo local ou em locais
diferentes.

428.2.4.4.15.2.1.5 O preenchimento do (S) grupo
(s) de indicadores de destinatario no endereco de uma
mensagem deve ser imediatamente seguido pela fungéo
de alinhamento.

428.2.4.4.15.2.1.6 Quando as mensagens sdo ofe-
recidas na forma de cOpia de pagina para transmissao e
contém mais indicadores de destinatario do que pode
ser acomodado em trés linhas de uma copia de pégina,
tais mensagens devem ser convertidas, antes da trans-
missdo, em duas ou mais mensagens, cada uma que
deve estar em conformidade com as disposicfes de
428.2.4.4.12.2.1.5. Durante essa converséo, 0s indica-
dores de destinatario devem, na medida do possivel, ser
posicionados na sequéncia que garantira que o nimero
minimo de retransmissfes sera exigido nos centros de
comunicacao subsequentes.

428.2.4.4.15.2.2 Origem

A origem deve compreender:

a) Tempo de depdsito;

b) Indicador originador;

c) Alarme prioritario (quando necessario);

d) Informagdes de cabegalho opcionais;
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e) Funcgéo de alinhamento [<=];

f)  Caractere de inicio de texto, caractere 0/2
(STX).

428.2.4.4.15.2.2.1 A hora de arquivamento deve
compreender o grupo de 6 digitos de data-hora, indi-
cando a data e hora de arquivamento da mensagem
para transmissao (ver 428.2.3.4.2).

428.2.4.4.152.2.2 O indicador de origem, que
deve ser imediatamente precedido de ESPACO, deve
compreender:

a) O indicador de quatro letras do local de origem
da mensagem;

b) O designador de trés letras que identifica a or-
ganizacdo / fungdo (autoridade aerondutica,
servigo ou agéncia de operacdo da aeronave)
gue originou a mensagem;

c) Uma carta adicional que deve representar um
departamento, divisdo ou processo dentro da
organizacdo / funcdo do originador. A letra X
deve ser usada para completar o endereco
quando a identificacdo explicita ndo for neces-
séria.

428.2.4.4.15.2.2.3 Quando uma mensagem & ori-
ginada por uma organizagdo a qual ndo foi atribuido
um designador de trés letras OACI do tipo prescrito em
248.2.4.4.15.2.2.2, o indicador de lugar do local em
que a mensagem € originada deve ser seguido imedia-
tamente pelo Designador de trés letras da OACI YYY
seguido da letra de preenchimento X (ou o designador
de trés letras da OACI YXY seguido da letra de preen-
chimento X no caso de um servigo militar ou organiza-
¢do). O nome da organizacdo (ou servi¢co militar) serd
entdo incluido no primeiro item do texto da mensagem.

428.2.4.4.15.2.2.3.1 As mensagens retransmitidas
pelo AFTN que foram originadas em outras redes de-
vem usar um indicador originador AFTN valido que foi
acordado para uso pelo retransmissor ou fungdo de
porta de entrada que liga o AFTN & rede externa.

428.2.4.415.2.2.4  Quando uma mensagem origi-
nada por uma aeronave em Voo requer tratamento no
AFTN para parte de seu roteamento antes da entrega, o
indicador de origem deve incluir o indicador de lugar
da estacdo aeronautica responsavel por transferir a
mensagem para 0 AFTN, seguido imediatamente pelos
trés OACI letra designadora ZZZ seguida da letra X de

preenchimento. A identificacdo da aeronave devera
entdo ser incluida no primeiro item do texto da mensa-
gem.

428.2.4.4.15.2.25 O alarme de prioridade deve
ser usado apenas para mensagens de socorro. Quando
usado, deve consistir em cinco caracteres BEL (0/7)
sucessivos.

Nota.- O uso do alarme de prioridade deve accionar
um sinal de campainha (ateng&o) na estacdo de telétipo
de recepcao, excepto nas estacdes totalmente automati-
cas que podem fornecer um alarme semelhante no re-
cebimento do indicador de prioridade SS, alertando
assim o pessoal de supervisdo em centros de retrans-
missor e operadores em estacBes tributarias, para que
se possa dar atencdo imediata @ mensagem.

428.2.4.4.15.2.2.6 A inclusdo de dados opcionais
na linha de origem serd permitida desde que ndo seja
excedido um total de 69 caracteres e sujeita a acordo
entre as AdministracOes interessadas. A presenca do
campo de dados opcionais deve ser indicada por uma
ocorréncia do caractere ESPACO imediatamente ante-
rior aos dados opcionais.

428.2.4.4.15.2.2.6.1 Quando informacdes adicio-
nais de enderecamento em uma mensagem precisam
ser trocadas entre os enderegos de origem e destino,
elas devem ser transmitidas no campo de dados opcio-
nal (ODF), usando o seguinte formato especifico:

a) Caracteres um e ponto final (1.) para indicar o
codigo do parametro para a fungdo de endereco
adicional;

b) Trés caracteres modificadores, seguidos por
um sinal de igual (=) e o endereco OACI de 8
caracteres atribuido; e

c) O caractere hifen (-)  para encerrar 0 campo
de pardmetro de endereco adicional.

428.2.4.4.2.2.6.1.1 Quando um endereco separado
para mensagens de servigo ou consultas for diferente
do indicador do originador, o modificador SVC deve
ser usado.

428.2.4.4.152.2.7 A linha de origem deve ser
concluida por uma fungdo de alinhamento [<=] e o
caractere de inicio de texto (STX) (0/2).
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428.2.4.4.15.3 Texto

428.2.4.4.15.3.1 O texto das mensagens deve
ser redigido de acordo com 428.2.4.1.2 e deve consistir
em todos os dados entre STX e ETX.

Nota.- Quando os textos das mensagens nédo reque-
rem conversdo para o codigo e formato ITA-2 e ndo
entram em conflito com os tipos ou formatos de men-
sagens em RACSTP Parte 422.1 as Administracdes
podem fazer uso completo dos caracteres disponiveis
no Alfabeto Internacional N° 5 (1A-5).

428.2.4.4.15.3.2 Quando a referéncia de um
originador é utilizada, esta deve aparecer no inicio do
texto, excepto conforme previsto em 428.2.4.4.15.3.3 e
428.2.4.4.15.3.4.

428.2.4.4.15.3.3 Quando os designadores de
trés letras da OACI YXY, YYY ou ZZZ constituem o
segundo elemento do indicador de destinatario (ver
428.2.4.4.12.2.1.3.1 ¢ 428.2.4.4.12.2.1.3.2) e, portanto,
torna-se necessario identificar no texto o destinatario
especifico da mensagem, tal grupo de identificacdo
deve preceder a referéncia do remetente (se utilizado) e
se tornar o primeiro item do texto.

428.2.4.4.15.3.4 Quando os designadores de
trés letras da OACI YXY, YYY ou ZZZ compreendem
0 segundo elemento do indicador de origem (ver
428.2.4.4.12.2.2.3 e 428.2.4.4.12.2.2.4) e, portanto,
torna-se necessario identificar no texto o nome da or-
ganizagdo (ou servico militar) ou da aeronave que deu
origem a mensagem, tal identificacdo devera ser inseri-
da no primeiro item do texto da mensagem.

428.2.4.4.15.3.5 Ao aplicar as disposictes de
428.2.4.4.12.3.3 e 428.2.4.4.12.3.4 a mensagens em
gue o (s) designador (es) de trés letras da OACI YXY,
YYY, ZZZ se referem a duas ou mais organizacGes
diferentes (ou servicos militares), a sequéncia de a
identificagdo no texto deve corresponder & sequéncia
completa utilizada no enderego e no indicador de ori-
gem da mensagem. Nesse caso, a identificagdo de cada
destinatario deve ser seguida imediatamente por uma
funcdo de alinhamento. O nome da organizacdo (YXY,
YYY ou ZZZ) que origina a mensagem deve Ser pre-
cedido de “FROM”. “STOP” seguido por uma fungdo
de alinhamento deve entdo ser incluido no texto no
final desta identificagéo e precedendo o resto do texto.

428.2.4.4.15.3.6 Uma funcdo de alinhamento
deve ser transmitida ao final de cada linha impressa do
texto. Quando se deseja confirmar uma parte do texto

de uma mensagem em operacdo de telétipo, tal confir-
macao deve ser separada do Ultimo grupo de texto por
uma fungdo de alinhamento [<=], e deve ser indicada
pela abreviatura CFM seguida da parte sendo confir-
mado.

428.2.4.4.15.3.7 Quando as mensagens sdo pre-
paradas sem a rede, por exemplo, através da preparacao
de uma fita de papel, os erros no texto devem ser corri-
gidos retrocedendo e substituindo o caractere com erro
pelo caractere DEL (7/15).

428.2.4.4.15.3.8 As correccles de erros textuais
feitas em operagdes na rede devem ser corrigidas inse-
rindo > E — E — E — apds o erro e, em seguida,
digitando novamente a Gltima palavra correta (ou gru-
po).

428.2.4.4.15.3.9 Quando néo for descoberto até
mais tarde no processo de origem que um erro foi co-
metido no texto, a correc¢do deve ser separada do Ulti-
mo grupo de texto, ou a confirmagdo, se houver, por
uma funcdo de alinhamento [<=]. Deve ser seguido da
abreviatura COR e da correcgéo.

428.2.4.4153.10  As estagdes devem fazer todas
as correcgdes indicadas na cOpia da pagina antes da
entrega local ou de uma transferéncia para um circuito
operado manualmente.

428.2.4.4.153.11 Quando as mensagens s&o
transmitidas apenas em circuitos de baixa velocidade, o
texto das mensagens inseridas pela estacdo de origem
AFTN néo deve exceder 1.800 caracteres de compri-
mento. As mensagens AFTN com mais de 1 800 carac-
teres serdo inseridas pela estacdo de origem AFTN na
forma de mensagens separadas.

Nota 1.— Os circuitos de baixa velocidade operam a
300 bits por segundo ou menos.

Nota 2— O material de orientacdo para formar
mensagens separadas de uma Unica mensagem longa é
fornecido no Anexo B ao Volume II.

Nota 3.— A contagem de caracteres inclui todos os
caracteres impressos e ndo impressos no texto, desde,
mas ndo incluindo, o sinal de inicio do texto até, mas
ndo incluindo, a primeira funcdo de alinhamento do
final.

428.2.4.4153.11.1 A transmissdo em circuitos de
média ou alta velocidade de mensagens AFTN com
texto superior a 1.800 caracteres que ndo tenham sido
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inseridos pela estacdo de origem AFTN na forma de
mensagens separadas estard sujeita a acordo entre as
AdministracBes em causa e ndo diminuir as caracteris-
ticas de desempenho da rede ou link.

Nota 1.— Os circuitos de velocidade média operam
a velocidades na faixa entre 300 e 3.000 bits por se-
gundo. Os circuitos de alta velocidade operam a velo-
cidades superiores a 3.000 bits por segundo.

Nota 2— O material de orientacdo para formar
mensagens separadas de uma Unica mensagem longa é
fornecido no Anexo B ao Volume II.

Nota 3.— A contagem de caracteres inclui todos 0s
caracteres impressos € nao impressos no texto, desde,
mas ndo incluindo, o sinal de inicio do texto até, mas
nédo incluindo, a primeira funcdo de alinhamento do
final.

428.2.4.4.153.12  Finalizacéo

428.2.4.4153.12.1 A finalizacdo de uma mensa-
gem deve conter o seguinte na ordem indicada:

a) Uma fun¢@o de alinhamento [<=] apds a ultima
linha do texto;

b) Caractere de alimentagcdo de pagina, caractere
0/11 (VT);

c) Caractere de fim de texto 0/3 (ETX).

428.2.4.4153.12.1.1 O equipamento terminal da
estacdo (impressoras de pagina) no Alfabeto Internaci-
onal Nimero 5 (IA-5) deve ser fornecido com a capa-
cidade de gerar fungdes de alimentacao de linha sufici-
entes para uso da estacdo local ap6s a recepcdo de um
caracter VERTICAL TAB (0/11).

428.2.4.4.15.3.12.1.2Quando a mensagem ndo tran-
sitar por partes ITA-2 do AFTN, ou quando as Admi-
nistragdes tomarem providéncias para adicionar auto-
maticamente o segundo retorno de carro antes da
transmisséo para um circuito ITA-2, um retorno de
carro na funcdo de alinhamento e funcdo de fim de
linha deve ser permitido mediante acordo entre as Ad-
ministragdes envolvidas.

428.2.4.4.15.3.12.1.3Quando as mensagens Sao
transmitidas apenas em circuitos de baixa velocidade,
as mensagens inseridas pela estacdo de origem AFTN
ndo devem exceder 2 100 caracteres de comprimento.

Nota 1.— Os circuitos de baixa velocidade operam a
300 bits por segundo ou menos.

Nota 2.— A contagem de caracteres inclui todos os
caracteres imprimiveis e ndo imprimiveis na mensa-
gem, desde e incluindo o caractere de inicio de titulo
(SOH) e incluindo o caractere de fim de texto.

428.2.4.4.15.3.12.1.4 A transmissdo em circuitos de
meédia ou alta velocidade de mensagens AFTN com
mais de 2 100 caracteres que ndo tenham sido inseridos
pela estacdo de origem AFTN na forma de mensagens
separadas deve estar sujeita a acordo entre as Adminis-
tracBes em causa e ndo diminuir as caracteristicas de
desempenho do rede ou link.

Nota 1.— Os circuitos de velocidade média operam
a velocidades na faixa entre 300 e 3.000 bits por se-
gundo. Os circuitos de alta velocidade operam a velo-
cidades superiores a 3.000 bits por segundo.

Nota 2.— A contagem de caracteres inclui todos 0s
caracteres imprimiveis e ndo imprimiveis na mensa-
gem, desde e incluindo o caractere de inicio de titulo
(SOH) e incluindo o caractere de fim de texto.

428.2.4.4.15.4 Excepto conforme disposto
em 428.2.4.4.15.5 a 428.2.4.4.15.6 e 428.2.4.4.16, 0s
procedimentos de 428.24.48 e 4282449 a
428.2.4.4.13 devem ser usados para mensagens usando
o0 cédigo 1A-5.

428.2.4.4.15.4.1 A transmissdo de textos de
mensagens que nao requeiram conversdo para o cddigo
e formato IA-2 e com linhas de mensagem contendo
mais de 69 caracteres imprimiveis e ndo imprimiveis
estara sujeita a acordo entre as Administracdes interes-
sadas.

428.2.4.4.15.5 Transmissdes de verificagdo
de canal. No caso em que o controle continuo da con-
dicdo do canal ndo é fornecido, as seguintes transmis-
sOes periodicas devem ser enviadas em circuitos de
telétipo:

1) linha de direcgdo (ver 428.2.4.4.15.1.1); S
2) funcéo de alinhamento T;

3) osinal de procedimento CH;e
¢) Funcdo de alinhamento T.X
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A estacdo receptora deve entéo verificar a identifica-
cdo da transmissdo dessa transmissdo de entrada para
garantir sua sequéncia correta em relacdo a todas as
mensagens recebidas naquele canal de entrada.

Nota.— A aplicacdo deste procedimento fornece al-
guma medida de garantia de que a continuidade do
canal é mantida; no entanto, um canal controlado con-
tinuamente é muito mais preferivel, pois a integridade
dos dados também pode ser melhorada.

428.2.4.4.155.1 Quando um circuito esta deso-
cupado e ndo controlado, a transmissdo identificada em
428.2.4.4.15.5 deve ser enviada em H + 00, H+ 20, H +
40.

428.2.4.4.15.6 O recebimento de mensagens
de socorro (indicador de prioridade SS, wver
428.2.4.4.1.1.1) deve ser confirmado individualmente
pela estacdo de destino AFTN através do envio de uma
mensagem de servico (ver 428.2.4.4.1.1.9) para a esta-
cao de origem AFTN. Tal confirmagéo de recebimento
deve ter o formato de uma mensagem completa ende-
recada a estagdo de origem AFTN, deve ser atribuido o
indicador de prioridade SS e o alarme de prioridade
associado (ver 428.2.4.4.12.2.2.5), e deve ter um texto
compreendendo:

1) O procedimento sinal R;

2) A linha de origem (ver 428.2.4.4.15.2.2) sem
alarme de prioridade, ou informag&o opcional de ca-
becalho da mensagem sendo confirmada;

3) Ofinal (ver428.2.4.415.3.12.1).

Nota.— O exemplo a seguir ilustra a aplicacdo dos
procedimentos 428.2.4.4.4.15.6:

Cabecalho (ver 2.7.4.15.1.1)

<=SS — FPSTZRZX <=

121322 — FPPRYFYX (Alarme prioritario) <=
S

TR — 121319 — FPSTZRZX <=

X

Fim de (ver 428.2.4.4.15.3.12.1).

428.2.4.4.16 Accdo realizada em mensagens muti-
ladas em 1A-5 detectadas em estacBes retransmissoras
AFTN computadorizadas.

428.2.4.4.16.1 Em canais que empregam con-
trole continuo, a deteccdo de mutilacdo e subsequente
recuperacdo deve ser uma fungdo dos procedimentos
de controle do enlace e ndo deve exigir o envio subse-
guente de servico ou mensagens de VERIFICAR
TEXTO NOVO ENDERECO ADICIONADO.

428.2.4.4.16.2 Em canais que ndo empregam
controle continuo, a estacdo retransmissora deve em-
pregar os seguintes procedimentos:

428.2.4.4.16.2.1 Se, durante a recepgdo de uma
mensagem, uma estacao retransmissora detectar que a
mensagem foi mutilada em algum ponto antes do ca-
ractere de fim de texto, ela deve:

1) Cancelar a responsabilidade de roteamento
posterior para a mensagem;

2)  Enviar uma mensagem de servigo para a esta-
¢do transmissora solicitando uma retransmissao.

Nota.— O exemplo a seguir ilustra um texto tipico
de uma mensagem de servico em gue 0 procedimento
anterior foi aplicado em relagdo a uma mensagem mu-
tilada:

SVC — QTA — RPT — ABC 123 (finalizacao - ver
428.2.4.4.15.3.12.1)

428.2.4.4.16.2.2 Quando as disposicbes de
428.2.4.4.16.2.1 forem aplicadas, a estagdo que recebe
a mensagem de servico deve assumir novamente a
responsabilidade pela mensagem referenciada com
uma nova identificacdo de transmisséo (isto é, correta
na sequéncia) (ver 428.2.4.4.15.2.1). Se essa estacdo
ndo possuir uma coOpia ndo mutilada da mensagem
original, devera enviar uma mensagem ao remetente
conforme identificado pelo indicador de remetente na
origem da mensagem mutilada, solicitando a repeticéo
da mensagem recebida incorrectamente.

Nota.- O exemplo a seguir ilustra um texto tipico de
uma mensagem de servico em que o procedimento
anterior foi aplicado em relagcdo a uma mensagem mu-
tilada tendo como origem "141335 FPSTACAX™:

SVC — QTA — RPT — 141335 — FPSTACAX
(terminando - ver 428.2.4.4.15.3.12.1)
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428.2.4.4.16.3 Se, apos a transmissdo do ma-
terial de texto de uma mensagem, uma estacdo re-
transmissora pode detectar que ndo ha caractere de fim
de texto completo, mas ndo tem meios praticos de des-
cobrir se a irregularidade afectou apenas o caractere de
final de texto, ou se também causou a perda de parte do
texto original, deve-se inserir no canal o seguinte:

1) <=CHECK=TEXT=
ADDED

NEW—ENDING—

2)  Sua prdpria identificacdo de estagdo;
3)  (Terminando - ver 2.7.4.15.3.12.1).

428.2.4.4.17 Transferéncia de mensagens AFTN so-
bre circuitos e redes independentes de cédigo e byte.

Quando as mensagens AFTN sdo transferidas atra-
vés de circuitos e redes independentes de codigo e byte
do AFS, o seguinte deve ser aplicado.

428.2.4.4.16.1 Excepto conforme disposto
em 2.7.4.17.3, a linha do cabegalho da mensagem deve
ser omitida. A mensagem deve comegar com uma fun-
c¢ao de alinhamento seguida do endereco.

428.2.4.4.16.2
com um final completo.

A mensagem deve terminar

428.2.4.4.16.3 Para efeitos de supervisao téc-
nica, os centros de entrada serdo autorizados a inserir
dados adicionais antes da primeira fungdo de alinha-
mento e / ou ap6s o fim da mensagem. Esses dados
podem ser desconsiderados pela estacao receptora.

428.2.4.4.17.3.1 Quando as disposicdes de
428.2.4.4.17.3 sdo aplicadas, os dados adicionados nao
devem incluir retorno de carro ou caracteres de avango
de linha ou qualquer uma das combinacdes listadas em
428.2.4.1.2.4.

428.2.45 Rede Comum de Intercambio de
Dados da OACI (CIDIN)

Nota 1.— A rede comum de intercdAmbio de dados
OACI (CIDIN), que compreende entidades de aplica-
¢do e servicos de comunicacdo para troca de mensa-
gens terrestres, faz uso de protocolos baseados no Co-
mité Consultivo Telegrafico e Telef6nico Internacional
( CCITT) X.25 Recomendacéo para fornecer recursos
de comunicacéo independentes de cédigo e byte.

Nota 2.— Os principais objectivos do CIDIN s&o
melhorar 0 AFTN e apoiar a transmissao de mensagens
extensas e aplicacdes mais exigentes, como a informa-
cao meteoroldgica operacional (OPMET), entre dois ou
multiplos sistemas terrestres.

Nota 3.— Os detalhes dos procedimentos de comu-
nicacdo CIDIN, conforme implementados na Europa,
sdo apresentados no Manual EUR CIDIN.

428.2.4.6 Servigos de tratamento de mensa-
gens ATS (ATSMHYS)

O servico de mensagens ATS da aplicacdo ATS
(servicos de trafego aéreo) de tratamento de mensagens
(ATSMHS) deve ser utilizado para trocar mensagens
ATS entre utilizadores através da Internet da rede de
telecomunicagdes aeronauticas (ATN).

Nota 1.— O servico de mensagens ATS compreen-
dido na aplicacdo do servigo de tratamento de mensa-
gens ATS visa fornecer servigos de mensagens genéri-
cas sobre o servico de comunicacdo ATN na Internet
(ICS). Ele pode, por sua vez, ser usado como um co-
municacao sistema depor aplicativos de usuario que se
comunicam pelo ATN. Isso pode ser alcancado, por
exemplo, por meio de interfaces de programa de apli-
cativo para o servico de mensagem ATS.

Nota 2.— A especificacdo detalhada do aplicativo
de servigo de tratamento de mensagens ATS esta inclu-
ida no Manual de Especificacbes Técnicas Detalhadas
para a Rede de Telecomunicacdes Aeronauticas (ATN)
usando Padrdes e Protocolos ISO / OSI (Doc 9880),
Parte I1.

Nota 3.— O servico de mensagem ATS ¢é fornecido
pela implementagdo no servigo de comunicagdo da
Internet ATN dos sistemas de tratamento de mensagens
especificados na ISO / IEC (Organizacéo Internacional
para Padronizacdo / Comissao Electrotécnica Interna-
cional) 10021 e UIT-T (Unido Internacional de Tele-
comunicacdo - Telecomunicacdo Sector de Padroniza-
cdo) X.400 e complementado pelos requisitos
adicionais especificados no Manual de Especificacdes
Técnicas Detalhadas para a Rede de Telecomunicagdes
Aeronauticas (ATN) usando Padrfes e Protocolos 1ISO
/ OSI (Doc 9880), Parte Il. Os dois conjuntos de docu-
mentos, as Normas Internacionais ISO / IEC MOTIS
(Sistema de Intercdmbio de Texto Orientado para Men-
sagens) e a Série de Recomendacbes UIT-T X.400
(1988 ou posterior) estdo, em principio, alinhados entre
si. No entanto, hd um pequeno nimero de diferencas.
No documento acima mencionado, ¢ feita referéncia as
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Normas Internacionais e Perfis Padronizados Interna-
cionais (ISP) relevantes da 1SO, quando aplicavel.
Quando necessario, por exemplo, por razbes de intero-
peracdo ou para apontar diferencas, também é feita
referéncia as Recomendacdes X.400 relevantes.

Nota 4.— Os seguintes tipos de sistemas finais ATN
gue executam servigos de tratamento de mensagens
ATS sdo definidos no Manual de EspecificacBes Téc-
nicas Detalhadas para a Rede de Telecomunicacdes
Aeronéauticas (ATN) usando Padrdes e Protocolos ISO
/ OSI (Doc 9880), Parte II:

1)  Um ATS servidor de mensagens;
2)  Um agente de usuario de mensagem ATS; e

3) Uma porta de entrada AFTN/AMHS (rede fixa
de telecomunicagdes aeronauticas/sistema de trata-
mento de mensagens ATS).

Podem ser estabelecidas ligacOes através do servigo
de comunicaces via Internet entre qualquer par consti-
tuido por estes sistemas terminais ATN (ver quadro
428.2.4-1).

Tabela 428.2.4-1. Comunicacgdes entre os sistemas
finais ATN que implementam servigos de tratamento
de mensagens ATS

Sistema final ATN 2
ATS Servidor de mensa-

Sistema final ATN 1
Servidor de mensagens

ATS gens

Servidor de mensagens AFTN / AMHS Getway
ATS (Porta de entrada)
Servidor de mensagens ATS Agente do usuario
ATS de mensagens

AFTN/ AMHS Getway = AFTN / AMHS Getway

(Porta de entrada) (Porta de entrada)

428.2.4.7  Comunicacdes entre Centros (ICC)

O conjunto de aplicagfes de comunicacdes entre
centros (ICC) deve ser usado para trocar mensagens
ATS entre usuarios de servigos de trafego aéreo pela
Internet ATN.

Nota 1.— O conjunto de aplica¢fes ICC permite a
troca de informacgdes em apoio aos seguintes servicos
operacionais:

a) Notificacdo de voo;

b) Coordenacéo de voo;

c) Transferéncia de controle e comunicagoes;
d) Planeamento de voo;

e) Gestdo do espaco aéreo; e

f)  Gestdo do fluxo de trafego aéreo.

Nota 2.— A primeira das aplicacbes desenvolvidas
para o conjunto ICC é a comunicacdo de dados de in-
terface ATS (AIDC).

Nota 3.- O aplicativo AIDC troca informacGes entre
0rgdo ATS (ATSUs) para suporte de fungBes criticas
de controle de trafego aéreo (ATC), como notificacao
de voos que se aproximam de um limite de regido de
informacéo de voo (FIR), coordenacdo de condicBes de
limite e transferéncia de controle e autoridade de co-
municacao.

QAPiTULO 5
SERVICO MOVEL AERONAUTICO -
COMUNICACOES DE VOZ
428.25.1 Gerais
Note.1.- Para efeitos destas disposicdes, os procedi-
mentos de comunicacdo aplicaveis ao servico movel

aeronautico, conforme o caso, também se aplicam ao
servico de satélite movel aerondutico.

Nota 2.— O material de orientacdo para a imple-
mentacdo do servico modvel aerondutico por satélite
encontra-se no Manual do Servico Mdvel Aeronautico
por Satélite (Rota) (Doc 9925). Orientagdes adicionais
para comunica¢fes de voz por satélite (SATVOICE)
estdo contidas no Manual de Operacbes de Voz por
Satélite (Doc 10038) e no Manual de Comunicacao e
Vigilancia Baseada em Desempenho (PBCS) (Doc
9869).

428.2.5.1.1 Em todas as comunicacdes, 0 mais al-
to padrdo de disciplina deve ser observado em todos 0s
momentos.

428.2.5.1.1.1 A fraseologia padronizada da OACI
deve ser usada em todas as situagcfes para as quais foi
especificada. Somente quando a fraseologia padroniza-
da ndo puder servir a uma transmissdo intencional,
linguagem simples deve ser usada.

Nota.— Requisitos detalhados de proficiéncia de
idioma aparecem no Apéndice 1 ao Anexo 1.
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428.2.5.1.1.2 A transmissdo de mensagens, além das
especificadas em 428.2.5.1.8, em frequéncias mdveis
aeronauticas quando os servicos fixos aeronauticos sdo
capazes de servir ao proposito pretendido, deve ser
evitada.

428.2.5.1.1.3Em todas as comunicagdes, as conse-
quéncias do desempenho humano que podem afectar a
recepcao e compreensdo precisa das mensagens devem
ser levadas em consideragéo.

Nota.— O material de orientacdo sobre o desempe-
nho humano pode ser encontrado no Manual de Trei-
namento em Factores Humanos (ICAO Doc 9683).

428.2.5.1.2 Quando for necessario que uma esta-
¢do de aeronave envie sinais para teste ou ajuste que
sejam susceptiveis de interferir com o funcionamento
de uma estacdo aerondutica vizinha, o consentimento
da estacdo deve ser obtido antes de tais sinais serem
enviados. Essas transmissdes devem ser reduzidas ao
minimo.

428.2.5.1.3 Quando for necessario que uma estagdo
do servico movel aeronautico emita sinais de teste, seja
para ajuste de um transmissor antes de fazer uma cha-
mada ou para ajuste de um receptor, tais sinais nédo
devem continuar por mais de 10 segundos e devem ser
compostos de numerais falados (UM, DOIS, TRES,
etc.) em radiotelefonia, seguidos do indicativo de cha-
mada de radio da estacdo que esta transmitindo os si-
nais de teste. Essas transmissdes devem ser reduzidas
ao minimo.

428.2.5.1.4 Salvo disposicdo em contrério, a res-
ponsabilidade de estabelecer a comunicagdo recaira
sobre a estacdo com trafego para transmitir.

Nota.— Em certos casos de uso do SELCAL, os
procedimentos relativos ao estabelecimento de comu-
nicacdes estdo contidos em 428.2.5.2.4.

428.2.5.1.5 Apos a realizagdo de uma chamada pa-
ra a estacdo aeronautica, devera decorrer um periodo
de pelo menos 10 segundos antes de ser efectuada uma
segunda chamada. Isso eliminard transmissfes desne-
cessarias enquanto a estacdo aeronautica se prepara
para responder a chamada inicial.

428.2.5.1.6 Quando uma estacdo aerondutica é
chamada simultaneamente por varias estacfes de aero-
naves, a estacdo aerondutica decidird a ordem de co-
municacdo das aeronaves.

428.2.5.1.7 Nas comunicacfes entre estacbes de
aeronaves, a duracdo da comunicacao sera controlada
pela estacdo de aeronaves que esta a receber, sob reser-
va da intervencdo de uma estacdo aerondautica. Se tais
comunicacdes ocorrerem em frequéncia ATS, devera
ser obtida autorizacdo prévia da estacdo aeronautica.
Esses pedidos de permissdo ndo sdo necessarios para
trocas breves.

428.2.5.1.8 Categorias de mensagens

As categorias de mensagens tratadas pelo servico
movel aeronautico e a ordem de prioridade no estabe-
lecimento das comunicacgdes e na transmissao das men-
sagens obedecerdo ao quadro seguinte.

Categoria da mensagem e ordem  Sinal de radiote-

de prioridade lefonia

a) Chamadas de socorro, mensa- MAYDAY

gens de socorro e mensagens de

socorro de trafego

b) Mensagens de urgéncia, incluin-  PAN, PAN ou

do mensagens precedidas pelo sinal  PAN, PAN
de transporte médico MEDICAL

c) Comunicagdes relativas a locali-
zacdo do sinal de radiotelefonia
d) Mensagens de seguranca de voo

e) Mensagens meteorologicas
f) Voo mensagens de regularidade

Nota 1.— As mensagens relativas a actos de interfe-
réncia ilicita constituem um caso de circunstancias
excepcionais que podem impedir a utilizacéo de proce-
dimentos de comunicagdo reconhecidos utilizados para
determinar a categoria e a prioridade das mensagens.

Nota 2— Um NOTAM pode qualificar-se para
qualquer uma das categorias ou prioridades c) a f) in-
clusive. A decisdo sobre qual prioridade dependera do
contetldo do NOTAM e de sua importancia para a ae-
ronave em questao.

428.2.5.1.8.1 As mensagens de socorro e o trafego
de socorro devem ser tratados de acordo com o dispos-
to em 428.2.5.3.

428.2.5.1.8.2 As mensagens de urgéncia e o trafego
de urgéncia, incluindo as mensagens precedidas de
sinal de transporte médico, serdo tratadas de acordo
com o disposto em 428.2.5.3.
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Nota.- O termo "“transportes médicos" é definido nas
Convencoes de Genebra de 1949 e Protocolos Adicio-
nais (ver também RR S33 Secdo Ill) e referencia-se a
"qualquer meio de transporte por terra, dgua ou ar seja,
militar ou civil, permanente ou temporario, atribuido
exclusivamente ao transporte médico e sob o controle
de uma autoridade competente de uma Parte no confli-

to "

428.2.5.1.8.3 As comunicag0es relativas a detecgdo
de direccdo devem ser tratadas de acordo com 428.2.6.

428.2.5.1.8.4 As mensagens de seguranca de voo
devem incluir o seguinte:

1) Movimento e mensagens de controle [ver
RACSTP Parte 422.1];

2) Mensagens originadas por uma agéncia de ope-
racdo de aeronaves ou por uma aeronave, de interes-
se imediato para uma aeronave em voo;

3) Aconselhamento meteorol6gico de preocupa-
¢do imediata para uma aeronave em Voo Ou prestes a
partir (comunicada individualmente ou para trans-
missao);

4)  Outras mensagens relativas a aeronave em voo

ou prestes a partir.

428.2.5.1.8.5 As mensagens meteoroldgicos incluira
informacBes meteoroldgicas ou de aeronaves, com
excepcdo daquelas em 428.2.5.1.8.4, 3).

428.2.5.1.8.6 As mensagens de regularidade de voo
devem incluir o seguinte:

1)  Mensagens relativas a operagdo ou manutengdo
de instalagcOes essenciais para a seguranga ou regula-
ridade da operacéo da aeronave

2) Mensagens relativas a manutencdo de aerona-
VEs;

3) InstrucBes aos representantes da agéncia de
operacdo da aeronave sobre mudancgas nos requisitos
para passageiros e tripulacdo causadas por desvios
inevitaveis dos horérios normais de operacdo. As
necessidades individuais dos passageiros ou da tri-
pulacdo ndo serdo admissiveis neste tipo de mensa-
gem;

4)  Mensagens relativas a aterragens ndo rotineiras
a serem feitas pela aeronave;

5) Mensagens relativas a pegas e materiais de ae-
ronaves urgentemente necessarios;

6) Mensagens relativas a mudangas nos hora-
rios de operacgdo das aeronaves.

428.2.5.1.8.6.1 Os 6rgdos de servicos de trafe-
go aéreo que usam canais de comunicagdo directa pilo-
to-controlador sé serdo obrigadas a lidar com mensa-
gens de regularidade de voo, desde que isso possa ser
alcangado sem interferéncia com sua funcéo principal e
nenhum outro canal esteja disponivel para o tratamento
de tais mensagens.

Nota.- As mensagens em 428.25.1.8.4, 2) e
428.2.5.1.8.6, 1) a 6) tipificam algumas das comunica-
¢Oes de controlo operacional definidas no capitulo 1.

428.2.5.1.8.7 As mensagens gue tém a mesma prio-
ridade devem, em geral, ser transmitidos na ordem em
gue sdo recebidos para transmissao.

428.2.5.1.8.8 A comunicacdo inter-piloto ar-ar deve
incluir mensagens relacionadas com qualquer assunto
que afecte a seguranca e regularidade do voo. A cate-
goria e a prioridade dessas mensagens serdo determi-
nadas com base no seu conteldo de acordo com
428.2.5.1.8.

428.2.5.1.9 Cancelamento de mensagens

428.2.5.1.9.1 TransmissGes incompletas. Se uma
mensagem nao tiver sido completamente transmitida
guando as instru¢des de cancelamento forem recebidas,
a estacdo que esta transmitindo a mensagem devera
instruir a estacdo receptora a desconsiderar a transmis-
sdo incompleta. Isso deve ser efectuado em radiotele-
fonia pelo uso de uma frase apropriada.

428.2.5.1.9.2 Transmissdes completas

428.25.1.9.2.1 Quando uma transmissdo de
mensagem concluida estd sendo mantida com correc-
¢do pendente e a estacdo receptora deve ser informada
para ndo realizar nenhuma acgdo de encaminhamento,
ou quando a entrega ou retransmissdo ndo puder ser
realizada, a transmissdo sera cancelada. Isso deve ser
efectuado em radiotelefonia pelo uso de uma frase
apropriada.

428.2.5.1.9.3 A estacdo cancelando uma transmis-
sdo sera responsavel por qualquer accdo adicional ne-
cessaria.
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428.2.5.2 Procedimentos de radiotelefonia

Nota.— Quando o equipamento de chamada selecti-
va (SELCAL) é usado, alguns dos procedimentos a
seguir sdo substituidos pelos contidos em 428.2.5.2.4.

428.25.2.1 Geral

428.2.5.2.1.1 Quando um controlador ou piloto se
comunica por voz, a resposta deve ser por voz. Excepto
conforme previsto em 428.2.8.2.12.1, quando um con-
trolador ou piloto se comunica via CPDLC, a resposta
deve ser via CPDLC.

428.2.5.2.1.2 Idioma a ser usado

428.25.2.1.2.1 As comunicacfes por radiote-
lefonia ar-terra sdo o idioma inglés.

Nota 1.- O nivel de proficiéncia linguistica exigido
para comunicacdes de radiotelefonia aeronautica é
especificado no Apéndice 1 do Anexo 1 da OACI

428.25.2.1.2.2 O idioma inglés deve estar dis-
ponivel, a pedido de qualquer estacdo de aeronave, em
todas as estacOes em terra servindo aeroportos e rotas
designados usado por servigos aéreos internacionais.

428.25.2.1.2.3 Os idiomas disponiveis em
uma determinada estagdo em terra fardo parte das Pu-
blicacdes de Informagdo Aeronautica e outras informa-
cOes aeronauticas publicadas relativas a tais instala-
coes.

428.2.5.2.1.3 Ortografia de palavras em radiotelefo-
nia. Quando nomes proprios, abreviagdes de servigo e
palavras cuja grafia é duvidosa sdo soletrados em radi-
otelefonia, o alfabeto na Figura 428.2.5-1 deve ser
usado.

Nota 1.— A pronuncia das palavras do alfabeto, as-
sim como 0s nimeros, pode variar de acordo com 0s
hébitos de linguagem dos falantes. A fim de eliminar
grandes variacdes na pronuncia, cartazes ilustrando a
pronuncia desejada estdo disponiveis na OACI.

Nota 2.— O alfabeto ortografico especificado em
428.2.5.2.1.3 também é prescrito para uso no Servico
Movel Maritimo (Regulamentos de Radio da UIT-T
Apéndice S14).
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Pronuncia aproximada
Letra Palavra
Convencdo fonética internaci- Representacéo alfabético Latim
onal
A Alfa ‘zlfa AL FAH
B Bravo ‘bra:'vo BRAH VOH
c Charlie 'tfa:li or CHAR LEE ou
fa:li SHAR L EE
D Delta 'delta DHEL TAH
E Echo 'eko ECK OH
F oxtrot "fokstrot FOKS TROT
G Golf galf GOLF
H Hotel ho:'tel HO TELL
I India 'indi-a IN DEE AH
J Juliett 'd3u:li-"et JEW LEE EIT
K Kilo ki:lo KEY LOH
L Lima 'lizma LEE MAH
M Mike maik MIKE
N November no'vembs NO VEM BER
(0] Oscar 'aska OSS CAH
P Papa po'pa PAH PAH
Q Quebec ke'bek KEH BECK
R Romeo 'ro:mi-o ROW ME OH
S Sierra si‘era SEE AIR RAH
T Tango 'tengo TANG GO
] Uniform ju:nifa:m or YOU NEE FORM ou
'u:niform OO0 NEE FROM
\V Victor 'vikta VIK TAH
w Whiskey 'wiski W ISS KEY
X X-ray ‘eks'rei ECKS RAY
Y Yankee jeenki YANG KEY
Z Zulu ‘zu:lu: Z00 LOO
Nota.- Na representacédo aproximada usando o alfabeto latim, as silabas a serem enfatizadas
estdo sublinhadas.

Nota 1. - A pronuncia das palavras do alfabeto pode
variar de acordo com os habitos de linguagem dos fa-
lantes. A fim de eliminar grandes varia¢fes na prondn-
cia, cartazes ilustrando a pronuncia desejada estéo dis-
poniveis na OACI.

Nota 2. - O alfabeto ortografico especificado em
428.2.5.2.1.3 também ¢é prescrito para uso no servico
movel maritimo (Regulamento de Réadio da UIT.
Apéndice S14).

Figura 2.8-1. O alfabeto ortogréfico de radiotele-
fonia (ver 428.2.5.2.1.3)

428.2.5.2.1.4 Transmissdo de nimeros em radiotele-
fonia

428.2.5.2.1.4.1 Transmissao de nimeros

428.2.5.2.1.4.1.1. Todos 0s numeros, excepto
conforme prescrito em 428.2.5.2.1.4.1.2, seréo

transmitidos pela pronincia de cada digito separada-
mente.
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Nota.— Os exemplos seguintes ilustram a aplicacéo
deste procedimento (ver 428.2.5.2.1.4.3.1 para pronun-
cia).

Indicativo de chamada da aero-
nave

UAE 262

QTR 773

Rumo

100 graus

080 graus

direccéo e velocidade do vento
200 graus 70 nés

transmitida como

EMIRATES dois seis dois

QATAR sete sete trés

transmitidas como

rumo um zero zero

rumo zero oito zero

transmitidas como

vento dois zero zero graus sete zero nés

160 graus 18 nés raja- vento um seis zero graus um oito nés rajada trés zero
da 30 nés

pista transmitida como

27 pista dois sete

30 pista trés zero

428.2.5.2.1.4.1.2 Todos os niveis de voo devem
ser transmitidos pronunciando cada algarismo separa-
damente, excepto no caso dos niveis de voo em cente-
nas inteiras, que serdo transmitidas pronunciando o
algarismo da centena inteira seguida da palavra CEM.

Nota.— Os exemplos seguintes ilustram a aplicacao
deste procedimento (ver 428.2.5.2.1.4.3.1 para pronin-
cia).

niveis de voo transmitidos como
FL 180 Nivel de voo um oito zero
FL 200 Nivel de voo duzentos

428.25.2.1.4.1.3 A regulagdo do altimetro deve
ser transmitida pronunciando cada algarismo separa-
damente, excepto no caso de Fixa¢do de 1000 hPa, que
sera transmitida em milhares.

Nota.- Os exemplos seguintes ilustram a aplicacéo
deste procedimento (ver 428.2.5.2.1.4.3.1 para pronun-
cia).

definicdo do altime-  transmitida como

tro

1009 QNH um zero zero
nove

1000 QNH mil

994 QNH nove nove qua-
tro

428.25.2.1.4.1.4 Todos os nameros utilizados
na transmissdo dos codigos dos repetidores devem ser
transmitidos pronunciando cada algarismo separada-
mente, excepto que, quando os cddigos dos repetidores
contiverem apenas milhares inteiros, as informacdes
devem ser transmitidas por pronunciando o digito no
numero de milhares seguido da palavra MIL.

Nota.- Os exemplos seguintes ilustram a aplicacéo
deste procedimento (ver 428.2.5.2.1.4.3.1 para pronun-
cia).



(52)95711 SERIE

SAO TOME E PRINCIPE - DIARIO DA REPUBLICA

N.° 85— 17 de Maio de 2024

codigos de transponder  transmitidos como

2400 squawk dois quatro
zZero zero

1000 squawk mil

2000 squawk dois mil

428.2.5.2.1.4.15 Todos 0s numeros usados na
transmisséo de altitude, altura da nuvem, visibilidade e
alcance visual da pista (RVR) informacéo, que contém
centenas e milhares inteiros, deve ser transmitida pela
prondncia de cada digito no nimero de centenas ou
milhares seguido pela palavra CEM ou MIL, conforme
apropriado. Combinagdes de milhares e centenas intei-
ras devem ser transmitidos pela prondncia de cada
digito no nimero de milhares seguido pela palavra
MIL seguida pelo nimero de centenas seguida pela

palavra CEM.

Nota.— Os exemplos seguintes ilustram a aplicacdo
deste procedimento (ver 428.2.5.2.1.4.3.1 para pronin-

cia).
Altitude transmitida como (Inglés /
Portugués)
800 eight hundred / oitocentos
3400 three thousand four hundred /
trés mil e quatrocentos
12.000 one two thousand / um dois

altura da nuvem

mil
transmitida como (Inglés /
Portugués)

2200 two thousand two hundred /
dois mil e duzentos

4300 four thousand three hundred /
guatro mil trezentos

visibilidade transmitida como (Inglés /
Portugués)

1000 visibility one thousand / visi-
bilidade mil

700 visibility seven hundred / visi-

alcance visual da

bilidade setecentos
transmitido como (Inglés /

pista Portugués)

600 RVR six hundred / RVR seis-
centos

1700 RVR one thousand seven hun-

dred / RVR mil e setecentos

em termos de Reldgio de 12 horas, a informagdo deve

ser dada pronunciando os dois digitos como DEZ,
ONZE ou DOZE [HORAS].

428.25.2.1.4.1.7 Os nameros que contenham
uma casa decimal devem ser transmitidos conforme
prescrito no ponto 428.2. 5.2.1.4.1.1, com a casa deci-
mal na sequéncia adequada, sendo indicado pela pala-
vra DECIMAL.

Nota 1.- Os exemplos seguintes ilustram a aplicacdo
deste procedimento:

NUmero Transmitido como (Inglés / Por-
tugués)

100.3 ONE ZERO ZERO DECIMAL
THREE / UM ZERO DECIMAL
TRES

38143.9 THREE EIGHT ONE FOUR

THREE DECIMAL NINE /
TRI:ES OITO UM QUATRO
TRES DECIMAIS NOVE

n

é determinado com base na base do espagcamento de
canais (428.2.5.2.1.7.3.4.3 refere-se a frequéncias sepa-
radas por 25 kHz; 428.2.5.2.1.7.3.4.4 refere-se a fre-
guéncias separados por 8,33 kHz).

Nota 3.- A relacdo canalizacdo/emparelhamento de
frequéncia para 8,33 kHz e 25 kHz é encontrada na
Tabela 428.5.4-1 (bis), RACSTP Parte 428.5.

428.25.1.4.1.8 Ao transmitir o tempo, apenas
0s minutos da hora devem normalmente ser necessa-
rios. Cada digito deve ser pronunciado separadamente.
No entanto, a hora deve ser incluida quando qualquer
possibilidade de confuséo é susceptivel de resultar.

Nota.- O exemplo que se segue ilustra a aplicacdo
deste procedimento ao aplicar o disposto no pon-
t0428.2.5.2.1.2.2:

Tempo Demonstragdo
0920 (9:20 A.M.) TOO ZE-RO/ DOIS
ZERO

or ZE-RO NIN-er TOO
ZE-RO ou ZERO NOVE
DOIS ZERO
1643 (4:43 P.M.) FOW-er TREE / QUATRO
TRES or WUN SIX FOW-er
TREE ou UM SEIS
QUARTO TRES
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428.25.2.1.42.1 Quando se deseja verificar a
recepcao exacta dos numeros, a pessoa que transmite a
mensagem deve solicitar a pessoa que recebe a mensa-
gem que volte a ler os nimeros.

428.2.5.2.1.4.3 Pronuncia dos NUmeros

428.25.2.1.43.1 Quando a lingua utilizada para
a comunicacdo for o Inglés, os numeros devem ser
transmitidos utilizando os seguintes meios de prondn-
cia:

Numeral ou ele- Pronuncia

mento numeral

0 ZE-RO/ ZERO

1 WUN/ UM

2 TOO/ DOIS

3 TREE /TRES

4 FOW-er/ QUATRO

5 FIFE/ CINCO

6 SIX/ SEIS

7 SEV-en/ SETE

8 AIT/OITO

9 NIN-er/ NOVE

Decimal DAY-SEE-MAL/
DECIMAL

Hundred HUN-dred/ CEM

Thousand TOU-SAND/ MIL

Nota.- As silabas impressas em letras maiusculas na
lista acima devem ser sublinhadas; por exemplo, as
duas silabas em ZE-RO recebem énfase igual, enquan-
to a primeira silaba de FOW-er é dada énfase priméria.

428.2.5.2.1.5 Técnica de transmissdo

428.25.2.15.1 Cada mensagem escrita deve
ser lida antes do inicio da transmissdo, a fim de elimi-
nar atrasos desnecessarios nas comunicagoes.

428.2.5.2.1.5.2 As transmissdes devem ser
conduzidas concisamente em um tom normal de con-
Versa.

Nota. — Veja os requisitos de proficiéncia do idio-
ma no Apéndice 1 ao Anexo 1.

428.25.2.153 A técnica de transmissdo de
fala deve ser tal que a maior inteligibilidade possivel
seja incorporado em cada transmissdo. O cumprimento
deste objectivo exige que a tripulagdo e o pessoal de
terra:

a)  Enunciem cada palavra clara e distintamente;

b) Mantenha uma velocidade uniforme de fala,
ndo excedendo 100 palavras por minuto.
Quando uma mensagem é transmitida para uma
aeronave e seu conteudo precisa ser gravado, a
taxa de fala deve ser mais lenta para permitir o
processo de escrita. Uma leve pausa antes e
depois dos numerais o0s torna mais faceis de en-
tender;

¢) Manter o volume da fala em um nivel constan-
te;

d) Estar familiarizado com as técnicas de opera-
cao do microfone, principalmente em relagéo a
manutencdo de uma distancia constante do mi-
crofone, caso ndo seja utilizado um modulador
de nivel constante;

e) Suspenda a fala temporariamente se for neces-
sario afastar a cabeca do microfone.

428.25.2.1.5.4 A técnica de transmissdo de
voz deve ser adaptada as condi¢fes de comunicagdo
prevalecentes.

428.2.5.2.1.5.5 As mensagens aceitas para
transmissdo devem ser transmitidas em linguagem
simples ou fraseologias OACI sem alterar o sentido da
mensagem de forma alguma. As abreviaturas aprova-
das da OACI contidas no texto da mensagem a ser
transmitida a aeronave devem ser normalmente conver-
tidas em palavras ou frases ndo abreviadas que essas
abreviaturas representam no idioma usado, excepto
aquelas que, devido a pratica frequente e comum, sdo
geralmente compreendidas por pessoal aeronautico.

Nota.— As abreviaturas que constituem as excep-
cGes mencionadas em 428.2.5.2.1.5.5 sdo especifica-
mente identificadas nas se¢des de codificacdo de abre-
viaces do PANS-ABC (Doc 8400).

428.2.5.2.1.5.6 Para agilizar a comunicacao,
sera dispensado o uso de grafia fonética, caso ndo haja
risco de afectar a correta recepcdo e inteligibilidade da
mensagem.

428.25.2.15.7 A transmissdo de mensagens
longas deve ser interrompida momentaneamente de vez
em quando para permitir ao operador de transmissao
confirmar que a frequéncia em uso é clara e, se neces-
sério, para permitir que o operador de recep¢do solicite
a repeticdo de partes ndo recebidas.
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428.2.5.2.1.5.8

Frase (Inglés / Portu-
gués)
ACKNOWLEDGE/
RECONHECIMENTO

AFFIRM /AFIRMAR
APPROVED

/IAPROVADO
BREAK

BREAK BREAK

CANCEL
/ICANCELAR

CHECK /VERIFIQUE

CLEARED/
AUTORIZADO

CONFIRM
/CONFIRMAR

CONTACT/
CONTATO

As seguintes palavras e frases
devem ser usadas em comunicacfes de radiotelefonia
conforme apropriado e devem ter o significado atribui-
do a sequir:

Significado

“Informe-me se vocé
recebeu e entendeu
esta mensagem.”
“Sim”.

“Permissdo para acgao
proposta concedida.”
“Eu, por meio deste,
indico a separagéo
entre partes da men-
sagem.”

(Para ser usado on-
de n&o houver uma
distingéo clara entre o
texto e outras partes
da mensagem.)

"Por meio deste, indi-
CO a separacao entre
as mensagens transmi-
tidas para aeronaves
diferentes em um
ambiente muito mo-
vimentado."

"Anular a autorizagdo
transmitida anterior-
mente."

“Examinar um sis-
tema ou procedimen-
to”. (N&@o deve ser
usado em qualquer
outro contexto. Nor-
malmente, nenhuma
resposta é esperada.)
"Autorizado a prosse-
guir nas condicdes
especificadas."
“Solicito verifi-
cacdo de: (liberacdo,
instrucdo, acgdo, in-
formag&o).”

“Estabelecer comu-
nicac¢do com ...”

CORRECT
ICORRECTO
CORRECTION
/CORRECAO

DISREGARD/
DESCONSIDERAR
HOW DO YOU
READ / COMO
ESTAS A ESCUTAR

| SAY AGAIN /
REPITO OUTRA
VEZ

MAINTAIN
IMANTER

MONITOR
/MONITOR
NEGATIVE
INEGATIVO

OVER /TERMINO

OUT/ TERMINO NA
TOTALIDADE

READ BACK/
REPITA DE NOVO

“Verdadeiro” ou
“Exacto”.

“Ocorreu um erro
nesta transmissédo (ou
mensagem indicada).
A versdo correta € ... 7
“Ignorar. ”

Qual é a legibilidade
da minha transmis-
sao? ? (ver
428.2.5.2.1.8.4.)
"Repito para maior
clareza ou énfase."

“Continue de acordo
com a condigcdo espe-
cificada” ou em seu
sentido literal, por
exemplo, “Manter
VFR”.

“Ouca
na(frequéncia).”
“Nao” ou “Permissao
ndo concedida” ou
“Incorrecto” ou “In-
capaz”.

“Minha transmissao
foi encerrada e espero
uma resposta sua.”
Nota.— Normalmente
ndo utilizado em co-
municaces de voz
VHF ou satélite.

“Esta troca de trans-
missGes terminou e
nenhuma resposta &
esperada.”

Nota.— Normalmente
ndo utilizada em co-
municagbes de voz
VHF ou satélite.
“Repete tudo, ou a
parte especificada,
desta mensagem de
volta para mim exac-
tamente como recebi-
da.”
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RECLEARED /
REAUTORIZADO

REPORT
JREPORTAR
REQUEST
IPEDIDO
ROGER/
ENTENDIDO

SAY AGAIN/
REPITA

SPEAK SLOWER/
FALAR DEVAGAR

STANDBY
IAGUARDE

UNABLE
[INCAPAZ

“Uma alteracdo foi feita
em sua Ultima liberacao
e esta nova liberacdo
substitui sua liberagéo
anterior ou parte dela.”
“Passe-me as seguintes
informagdes ...”
“Gostaria de saber ...”
ou “Desejo obter ...”
“Recebi toda a sua ul-
tima transmissdo.”
Nota.— Em nenhuma
circunstancia deve ser
usado em resposta a
uma pergunta que re-
queira “READ BACK”
OuU uma resposta directa
no afirmativo (AFIRM)
ou negativo
(NEGATIVE).

“Repita tudo ou a parte
seguinte de sua Ultima
transmissao.”
“Reduza sua velocidade
de fala.”
Nota.— Para velocida-
de normal de fala, con-
sulte 428.2.2.8.2.1.5.3
b).
"Espere e eu ligarei -
te."
Nota.— O chamador
normalmente restabele-
ceria 0 contacto se o
atraso  fosse  longo.
STANDBY nédo é uma
aprovacdo ou negacao.
“Eu nao pode cumprir
com o seu pedido, ins-
trugdo ou autorizagdo.”
Nota.— UNABLE ¢é
normalmente  seguido
por um motivo.

WILCO/ENTENDI  (abreviatura de “cum-

E ASSIM FAREI prira”.) “Entendo sua
mensagem e irei cum-
pri-la.”

WORDS TWICE a) Como pedido: “A

/[PALAVRAS DUAS comunicagdo é dificil.
VEZES
Envie cada palavra, ou
grupo de palavras, duas
vezes. ”
b) Como informacéo:
“Como a comunicagdo
é dificil, cada palavra,
ou grupo de palavras,
nesta mensagem sera
enviada duas vezes.”

428.2.5.2.1.6 Composic¢do das mensagens

428.2.5.2.1.6.1 As mensagens tratadas na in-
tegra pelo servico movel aerondutico serdo constituidas
pelas seguintes partes, pela ordem indicada:

a) Chamada com indicagdo do destinatéario
e do remetente (ver 428.2.5.2.1.7.3);

b) Texto (ver 428.2.5.2.1.6.2.1.1).

Nota.- Os seguintes exemplos ilustram a aplicacéo
deste procedimento:

(call) NEW YORK RADIO
SWISSAIR ONE ONE ZERO
(text) REQUEST SELCAL CHECK
or
(call) SWISSAIR ONE ONE ZERO
NEW YORK RADIO
(text) CONTACT SAN JUAN ON
FIVE SIX
428.2.5.2.1.6.2 Mensagens que requerem tra-

tamento por o AFTN para parte de seu roteamento e
mensagens semelhantes que ndo sao tratadas de acordo
com disposicoes de distribuicdo predeterminadas (ver
428.2.3.3.7.1) devem ser compostas da seguinte forma:

428.2.5.2.1.6.2.1
aeronave:

Quando originadas em uma

1)  Chamada (ver 428.2.5.2.1.7.3);

2) A palavra FOR;
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3) O nome da organizacao enderegada;
4) O nome da estacdo de destino;
5) O texto.

428.25.2.1.6.2.1.1 O texto deve ser o mais curto
possivel para transmitir as informacgdes necessarias;
deve ser feito pleno uso das fraseologias da OACI.

Nota.— O seguinte exemplo ilustra a aplicagdo deste
procedimento:

Radio Boston Swissairum dois
0ito/BOSTON RADIO
SWISSAIR ONE TWO
EIGHT

Para Swissair Boston/FOR
SWISSAIR BOSTON
Necessidade de troca do motor
n.° 1/ NUMBER ONE
ENGINE CHANGE
REQUIRED

(call)/Chamada

(address)/destino

(text)/Texto

428.2.5.2.1.6.2.2 Quando enderecado a uma ae-
ronave. Quando uma mensagem, preparada de acordo
com 428.2.4.4.2, é retransmitida por uma estagdo aero-
nautica para uma aeronave em voo, 0 cabegalho e 0
endereco do formato de mensagem AFTN devem ser
omitidos durante a retransmissdo no servigo movel
aeronautico.

428.25.2.1.6.2.2.1 Quando as disposicbes de
2.8.2.1.6.2.2 forem aplicadas, a transmissdo de mensa-
gem do servigo movel aerondutico deverd compreen-
der:

a) O texto [incorporando quaisquer correccdes
(COR) contidas na mensagem AFTN];

b) A palavra DE;

¢) O nome da organizacdo de origem e sua locali-
zacdo (retirado da seccdo de origem da mensa-
gem AFTN).

428.2.5.2.1.6.2.2.2 Quando o texto de uma men-
sagem a ser transmitida por uma estacdo aeronautica
para uma aeronave em voo contém abreviaturas apro-
vadas da OACI, essas abreviacBes serdo normalmente
convertidas durante a transmissdo da mensagem em
palavras ou frases ndo abreviadas que as abreviacgdes
representam no idioma utilizado, excepto aquelas que,

devido a prética frequente ou comum, sdo geralmente
compreendidas pelo pessoal aeronautico.

Nota.— As abreviaturas que constituem as excep-
¢Bes mencionadas em 428.2.5.2.1.6.2.2.2 sdo especifi-
camente identificadas nas seccdes de codificacdo de
abreviacdes do PANS-ABC (Doc 8400).

428.2.5.2.1.7 Chamadas

428.25.2.1.7.1 Indicativos de chamada radio-
telefénica para as estacdes aeronauticas

Nota.— A formacdo de indicativos de chamada con-
forme especificado nos Regulamentos de Radio da UIT
S19, Secdo Il e Segéo VII.

428.25.2.1.7.1.1 As estacbes aeronauticas do
servico movel aerondutico devem ser identificadas por:

a) O nome da localizacéo; e
b) A unidade ou servico disponivel.

428.25.2.1.7.1.2 O o6rgdo ou servigo deve ser
identificado de acordo com a tabela abaixo, excepto
que o nome do local ou do 6rgdo / servico pode ser
omitido desde que comunicacdo satisfatdria tenha sido
estabelecida.

Sufixo de Indica-
tivo de chamada

Unidade / servico dispo-
nivel

centro de controle de &rea  CONTROL
controlo de aproximag&o APPROACH
chegada de radar de contro- ARRIVAL

lo de aproximagéo

partida do radar de controle DEPARTURE
de aproximacéo

controle de aer6dromo TOWER
controle de movimentoem  GROUND
terra

radar (em geral) RADAR

radar de aproximacao de PRECISION
precisdo

estacdo de orientagéo HOMER
servico de informacdo de INFORMATION
V0O

entrega de liberacdo DELIVERY
controle de placa APRON
despacho da empresa DISPATCH
estacdo aeronautica RADIO
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428.25.2.1.7.2.1
pleta

indicativos de chamada com-

428.25.2.1.7.2.11 Um indicativo de cha-
mada radiotelefonia aeronave devera ser um dos se-
guintes tipos:

Tipo a) - os caracteres correspondentes & marca de
matricula da aeronave; ou

Tipo b) - o designador da telefonia da operadora da
aeronave, seguido dos quatro Ultimos caracteres da
marca de registro da aeronave;

Tipo ¢) - o designador da telefonia da operadora da
aeronave, seguido da identificagdo do voo.

Nota 1.— O nome do fabricante da aeronave ou do
modelo da aeronave pode ser usado como um prefixo
de radiotelefonia para o indicativo de chamada Tipo a)
(ver Tabela 428.2.5-1).

Nota 2.— Os designadores de telefonia referidos nos
Tipos b) e c) estdo contidos no Doc 8585 - Designado-
res para Orgdos de Operacéo de Aeronaves, Autorida-
des e Servigos Aeronauticos.

Nota 3.— Qualquer um dos indicativos de chamada
anteriores pode ser inserido no campo 7 do plano de
voo da OACI como identificacdo da aeronave. As ins-
trucdes sobre o preenchimento do formulario de plano
de voo estdo contidas no RACSTP Parte 422.2.

428.25.2.1.7.2.2
viados

Indicativos de chamada abre-

428.25.1.7.2.2.1 Os indicativos de chamada pa-
ra radiotelefonia da aeronave mostrados em
428.2.5.1.7.2.1.1, com excepgdo do Tipo c), podem ser
abreviados na  circunstancias  prescritas em
428.2.5.2.1.7.3.3.1. Os indicativos de chamada abrevi-
ados deverdo ter a seguinte forma:

Tipo a) - o primeiro caractere do registo e, pelo me-
nos, os dois Ultimos caracteres do indicativo de
chamada;

Tipo b) - o designador da telefonia da operadora da
aeronave, seguido de pelo menos os dois Gltimos ca-
racteres do indicativo de chamada;

Tipo c) - sem forma abreviada(84).

Nota.— O nome do fabricante da aeronave ou do
modelo da aeronave pode ser usado no lugar do primei-
ro caractere no Tipo a).
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Tabela 5 - 1 Exemplo de indicativos de chamada completos e indicativos de chamada abreviados (ver
428.25.2.1.7.2.1e428.25.2.1.7.2.2)

Type a) Type b) Type ¢)
Indicativo de chamada | N57826 *CESSNA *CITATION VARIG
completo
SCACADINAVIAN FABCD FABCD PVMA 937
Indicativo de chamada | N26 CESSNA *CITATION | VARIG (forma nédo
abreviado abreviado)
ou CD CD MA
ou ou ou
N826 CESSNA CITATION VARIG
BCD BCD VMA

* Exemplos ilustram a aplicacdo das notas 1 a 428.2.5.2.1.7.2.1.1

428.2.5.2.1.7.3 Procedimentos de radiotelefo-
nia

428.2.5.2.1.7.3.1 Uma aeronave ndo deve alte-
rar o tipo de seu indicativo de radiotelefonia durante o
VOO, excepto temporariamente por instru¢do de uma
unidade de controlo de trafego aéreo no interesse da
seguranga.

428.25.2.1.7.3.1.1 Excepto por razbes de segu-
ranga, nenhuma transmissdo devera ser direccionada a
uma aeronave durante a descolagem, durante a Gltima
parte da aproximacao final ou durante a volta aterrar.

428.2.5.2.1.7.3.2 Estabelecimento de comunica-
cOes de radiotelefonia

428.2.5.2.1.7.3.2.1 Indicativos de chamada com-
pletos de radiotelefonia devem sempre ser usados ao
estabelecer a comunicacdo. O procedimento de chama-
da de uma aeronave que estabelece comunicagdo deve
estar de acordo com a Tabela 428.2-2.
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Tabela § - 2. Procedimento de chamada de radiotelefonia * (ver 428.2.5.2.1.7.3.2.1)
Type a) Type b) Type c)
Designacdo da estacdo chamado NEW YORK RADIO MNEW YORK

RADICO NEW YORK RADIO

Designcdo da estacdo a chamar GABCD** SPEEDBIRD ABCD**
AEROFLOT 321**

*Em cerfos casos em que a chamada e iniciada pela estacdo aeronautica, a chamada

pode ser efectuada por transmissdo de sinais de fom codificado.

== Com excepgio dos designadores de telefonia e do fipo de aeronave, cada caracter do
indicativo de chamada deve ser falado separadamente. Quando as letras individuais
forem indicadas, dewve ser ufilizado o affabeto ortografico radiotelefénico prescrifo no

ponto 428 2 52 1.3.0s ndmeros devem ser falados em conformidade com o ponto

428 2.5 2. 1.4

428.2.5.2.1.7.3.2.2  As estacBes que necessitem de
transmitir informacdes a todas as esta¢fes susceptiveis
de interceptar deverdo anteceder essa transmissdao com
a chamada geral TODAS AS ESTACOES, seguida da
identificacdo da estacdo a chamar.

Nota.— Nenhuma resposta é esperada a tais chama-
das gerais, a menos que estacOes individuais sejam
subsequentemente chamadas para acusar o recebimen-
to.

428.2.5.2.1.7.3.2.3 A resposta as chamadas acima
devera estar de acordo com a Tabela 2-3. A utilizagdo
do indicativo de chamada da estacdo aerondutica a
chamar seguida do indicativo de chamada da estacéo
aeronautica atendente serd considerada como convite
para proceder a transmissao pela estacdo a chamar.

Tabela § - 3. Procedimento de resposta de radiotelefonia = (ver 428_.2.5.2.1.7.3.2.3)

Type a) Type b) Type c)
Designacido da estacdo chamado SABCD™ SPEEDBIRD ABCD™
AEROFLOT 221*

Designacido de estacdo a responder NEW Y ORK RADIO MNEW YORK RADIO

MNEWVY ORK RADIO

* Com excepcao dos designadores de telefonia e do tipo de aeronave, cada carécter do indicati-
vo de chamada deve ser falado separadamente. Quando as letras individuais forem indicadas,
deve ser utilizado o alfabeto ortografico radiotelefénico prescrito no ponto 428.2.5.2.1.3.0s nu-
meros devem ser falados em conformidade com o ponto 428.2.5.2.1.4.
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428.2.5.2.1.7.3.2.4 Quando uma esta¢do é chama-
da, mas ndo tem certeza da identificacdo da estacdo a
chamar, ela deve responder transmitindo o seguinte:

ESTACAO CHAMADA. . . (estacdo chamada)
DIGA NOVAMENTE SEU SINAL DE CHAMADA

Nota.- O exemplo a seguir ilustra a aplicacdo deste
procedimento:

(estagdo CAIRO respondendo)

ESTACAO CHAMANDO CAIRO (pausa) DIGA
OUTRA VEZ SEU SINAL DE CHAMADA

428.25.2.1.7.3.25 As comunicacdes devem co-
mecar com uma chamada e uma resposta quando for
pretendido estabelecer contacto, excepto que, quando
for certo que a estagdo chamada recebe a chamada, a
estacdo a chamar pode transmitir a mensagem, sem
esperar resposta da estacdo chamada.

428.2.5.2.1.7.3.2.6 A comunicagdo ar-ar da Inter-
piloto deve ser estabelecida no canal ar-ar 123,45 MHz
por uma chamada direccionada para uma estacdo de
aeronave especifica ou uma chamada geral, levando em
consideragdo as condicbes pertinentes ao uso deste
canal.

Nota.— Para condic¢Ges de uso de canais ar-ar, ver
RACSTP Parte 428.5 na seccdo 428.5.2.4.1.3.2.1, tam-
bém RACSTP Parte 428.2, na secg¢do 428.2.5.2.2.1.1.4.

428.2.5.2.1.7.3.2.6.1 Como a aeronave pode estar
guardando mais de uma frequéncia, a chamada inicial
deve incluir a identificacio de canal distinta
“INTERPILOTO”.

Nota.— Os exemplos a seguir ilustram a aplicacdo
deste procedimento de chamada.

DTAS511 — ABS346 — INTERPILOT — DO YOU
READ ou

ANY AIRCRAFT VICINITY OF 30 NORTH 160
EAST — STP211 — INTERPILOT — OVER

428.2.5.2.1.7.3.3
subsequente

Comunicagdes radiotelefonia

428.25.2.1.7.3.3.1  Os indicativos de chamada
radiotelefdnica abreviados, tal como prescritos no pon-
to 428.2.5.2.1.7.2.2, s6 devem ser utilizados depois de
ter sido estabelecida uma comunicacdo satisfatéria e

desde que ndo seja provavel que surja qualquer confu-
sdo. Uma estacdo aerondutica s6 deve utilizar o seu
indicativo de chamada abreviado depois de ter sido
abordada desta forma pela estacdo aeronautica. Apés o
contacto ter sido estabelecido, a comunicacdo bidirec-
cional continua deve ser permitida sem identificacdo
adicional ou chamada até o término do contacto.

428.25.2.1.7.3.3.2 Para evitar qualquer possivel
confuséo, ao emitir autorizagdes ATC e repetir tais
autorizacdes, 0s controladores e pilotos devem sempre
adicionar o indicativo de chamada da aeronave a qual a
autorizacao se aplica.

428.25.2.1.7.3.4
missao

Indicacdo do canal de trans-

428.25.2.1.7.3.41 Como o operador da estacdo
aerondutica geralmente guarda mais de uma frequén-
cia, a chamada deve ser seguida por uma indicacéo da
frequéncia usada, a menos que outros meios adequados
de identificacdo da frequéncia sejam conhecidos.

428.25.2.1.7.3.4.2 Quando ndo houver possibili-
dade de confusdo, apenas os dois primeiros digitos da
alta frequéncia (em kHz) precisam ser usados para
identificar o canal de transmissao.

Nota.- O exemplo a seguir ilustra a aplicacdo deste
procedimento:

(TPA1527 calling SAO TOME on 8 903 kHz)

SAO TOME AIR PORTUGAL ONE FIVE TWO
SEVEN — ON EIGHT NINER ZERO THREE

428.2.5.2.1.7.3.4.3 Excepto conforme especificado
em 428.2.2.8.2.1.7.3.4.4 todos os seis digitos do desig-
nador numérico deve ser usado para identificar o canal
transmissor em comunicagfes de radiotelefonia VHF,
excepto no caso de o0 quinto e o sexto digitos serem
Zeros, €caso em que apenas 0s primeiros quatro digitos
devem ser usados.

Nota 1.— Os seguintes exemplos ilustram a aplica-
cdo do procedimento em 428.2.2.8.2.1.7.3.4.3:

Canal transmitido como (Inglés
/Portugués)
118.000 ONE ONE EIGHT DECIMAL ZERO

/UM UM OITO DECIMAL ZERO
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118.005 ONE ONE EIGHT DECIMAL
ZERO ZERO FIVE / UM UM OITO DECIMAL
ZERO ZERO CINCO

118.010 ONE ONE EIGHT DECIMAL
ZERO ONE ZERO /UM UM OITO DECIMAL ZERO
UM ZERO

118.025 ONE ONE EIGHT DECIMAL
ZERO TWO FIVE / UM UM OITO DECIMAL ZERO
DOIS CINCO

118,050 ONE ONE EIGHT DECIMAL
ZERO FIVE ZERO /UM UM OITO DECIMAL ZERO
CINCO ZERO

118,100 ONE ONE EIGHT DECIMAL ONE
/UM UM OITO DECIMAL UM

Nota 2.- Deve-se ter cuidado com relacdo a indica-
cdo de canais de transmissédo em comunicagdes de ra-
diotelefonia VHF quando todos os seis digitos do de-
signador numérico sdo usados em espaco aéreo onde 0S
canais de comunicacdo sdo separados por 25 kHz, pois
em instalagdes de aeronaves com capacidade de sepa-
racdo de canais de 25 kHz ou mais, sO € possivel selec-
cionar os cinco primeiros digitos do designador numé-
rico no painel de gerenciamento do radio.

Nota 3.— O designador numérico corresponde a
identificacdo do canal estdo contidas no RACSTP Parte
428.5, Tabela 4-1 (bis).

428.2.5.2.1.7.3.4.4 No espaco aéreo em que todos
0s canais de comunicacgdes de voz VHF séo separados
por 25 kHz ou mais e a utilizacdo de seis digitos, tal
como previsto em 428.2.5.2.1.7.3.4.3, ndo é justificada
pelo requisito operacional determinado pelas autorida-
des competentes, Devem ser utilizados 0s primeiros
cinco algarismos do designador numérico, excepto no
caso de 0 quinto e o sexto algarismos serem zeros, caso
em que sO devem ser utilizados os primeiros quatro
algarismos

Nota 1.- Os exemplos a seguir ilustram a aplicacdo
do procedimento em 428.2.5.2.1.7.3.4.4 e as configura-
¢Oes associadas do painel de gerenciamento de radio da
aeronave para equipamentos de comunicacdo com ca-
pacidades de separacdo de canal de 25 kHz e 8,33/ 25
kHz:
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Configuracdo do painel de gerenciamento de
radio paraequipamento de comunicacéo com

Canal Como transmitir+p b 25 8.33/25
kHz kHz
(5 di- (6 di-
gits) gits)
118.000 ONE ONE EIGHT DECIMAL ZERO 118.00 118.000
118.025 ONE ONE EIGHT 118.02 118.025
DECIMAL ZERO TWO
118.050 ONE ONE EIGHT DECIMAL ZERO 118.05 118.050
FIVE
118.075 ONE ONE EIGHT DECIMAL ZERO 118.07 118.075
SEVEN
118.100 ONE ONE EIGHT DECIMAL ONE 118.10 118.100

Nota 2.- Deve-se ter cuidado com relagdo a indica-
¢do de canais de transmissdo em comunicagOes de ra-
diotelefonia VHF quando cinco digitos do designador
numérico sdo usados no espaco aéreo onde as aerona-
ves também sdo operado com recursos de separa¢do de
canal de 8,33 / 25 kHz. Em instalacOes de aeronaves
com capacidade de separacdo de canais de 8,33 kHz e
mais, € possivel seleccionar seis digitos no painel de
gerenciamento do radio. Portanto, deve-se garantir que
0 quinto e o sexto digitos sejam ajustados para canais
de 25 kHz (ver Nota 1).

Nota 3. — O designador numérico corresponde a
identificacdo do canal no RACSTP Parte 428.5, Tabela
4-1 (bis).

428.2.5.2.1.8 Procedimentos de teste

428.25.2.1.8.1 A forma de transmis-

sdo de teste deve ser a seguinte:
a)  Aidentificacdo da estacdo sendo chamada;
b) A identificacio da aeronave;
¢) As palavras “RADIO CHECK?”;
d) A frequéncia sendo usada.

428.25.2.1.8.2 A resposta a uma transmissao
de teste deve ser a seguinte:

a) Aidentificagdo da aeronave;

b) A identificacdo da estacdo aerondutica respon-
dente;

c) Informagdes sobre a legibilidade da transmis-
séo da aeronave.

428.2.5.2.1.8.3 A transmissao e a resposta dos
ensaios devem ser registadas na estacdo aeronautica.

428.25.2.1.8.4 Quando os testes sdo feitos, a
seguinte escala de legibilidade deve ser usada:

Escala de legibilidade

1) llegivel

2) Legivel de vez em quando

3) Legivel, mas com dificuldade

4)  Legivel

5) Perfeitamente legivel

428.2.5.2.1.9 Intercambio de comunicacdes

428.2.5.1.9.1 As comunicagOes devem ser concisas
e inequivocas, usando fraseologia padrdo sempre que
disponivel.

428.25.19.1.1 Procedimentos abreviados soO
devem ser usados apds o contacto inicial ter sido esta-

belecido e quando ndo houver probabilidade de confu-
sdo.
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428.2.5.2.1.9.2 Reconhecimento de recebi-
mento. O operador receptor deve certificar-se de que a
mensagem foi recebida correctamente antes de acusar o
recebimento.

Nota.— A confirmacédo de recebimento nao deve ser
confundida com a confirmacdo de interceptacdo em
operacdes de rede de radiotelefonia.

428.25.2.1.9.2.1 Quando transmitida por uma
estacdo de aeronave, a confirmagéo de recebimento de
uma mensagem deve incluir o indicativo de chamada
dessa aeronave.

428.2.5.2.1.9.2.2 Uma estacdo de aeronave deve
acusar o recebimento de mensagens importantes de
controle de trafego aéreo ou partes delas, lendo-as de
volta e encerrando a leitura por seu indicativo de cha-
mada radio.

Nota 1.— Autorizacdes de controlo de trafego aéreo,
instrucbes e informacdes que requerem releitura séo
especificadas em RACSTP Parte 422.1.

Nota 2.- O exemplo a seguir ilustra a aplicacdo deste
procedimento: (autorizagdo ATC por estacdo de rede
para uma aeronave)

Station:

DTA FIVE ONE ONE SAO TOME CONTROL

Aircraft:

SAO TOME CONTROL DTA FIVE ONE ONE

Station:

DTA FIVE ONE ONE SAO TOME CONTROL —
ATC CLEARS DTA FIVE ONE ONE TO DESCEND
TO NINE THOUSAND FEET

Aircraft (acknowledging):

CLEARED TO DESCEND TO NINE THOUSAND
FEET — DTA FIVE ONE ONE

Station (denoting accuracy of readback):
SAO TOME CONTROL

428.2.5.2.1.9.2.3 Quando aviso de recepcao é
transmitida por uma estagdo aeronautica:

1) Para uma estagdo aeronautica: deve incluir o
indicativo de chamada da aeronave, seguido, se neces-
sario, do indicativo de chamada da estacdo aeronautica;

2) Para outra estacdo aerondutica: deve incluir o
indicativo de chamada da estagdo aeronautica que acu-
sa a recepcao..

428.25.1.9.2.3.1 Uma estacdo aeronautica deve
reconhecer os relatos de posi¢cdo e outros relatos de
progresso de voo, lendo o relato e encerrando o read-
back( repetir) por seu indicativo, excepto que o proce-
dimento de readback (repitir) pode ser suspenso tempo-
rariamente sempre que aliviar o congestionamento no
canal de comunicacéo.

428.2.5.2.1.9.2.4 E permitida a verificacio para
gue a estagdo receptora leia a mensagem como um
aviso adicional de recebimento. Em tais casos, a esta-
cao para a qual a informacéo é lida deve reconhecer a
corre¢do da readback transmitindo seu sinal de chama-
da.

428.25.2.1.9.2.5 Se o relato de posicdo e outras
informagdes - como boletins meteoroldgicos - forem
recebidos na mesma mensagem, as informagdes devem
ser confirmadas com as palavras " WEATHER
RECEIVED™" apds a leitura do relato de posicédo, ex-
cepto quando a interceptagdo das informacGes for exi-
gido por outras estacOes da rede. As demais mensagens
devem ser confirmadas, transmitindo-se apenas o indi-
cativo da estacdo aeronautica.

428.2.5.2.1.9.3 Fim da conversa. Uma con-
versa por radiotelefonia deve ser encerrada pela esta-
cao receptora usando seu proprio indicativo de chama-
da.

428.2.5.2.1.9.4 Correcc0es e repeticoes

428.2.5.2.1.9.4.1 Quando um erro é cometido
na transmissdo, a palavra “CORRECTION
(CORRECAO)” deve ser falada, o dltimo grupo ou
frase correto repetido e entdo a versao correta transmi-
tida.

428.25.2.1.9.4.2 Se a correccdo puder ser feita
da melhor maneira repetindo a mensagem inteira, o
operador deve ser usar a frase “CORRECTION, I SAY
AGAIN (CORRECAO, EU DIGO DE NOVO)” antes
de transmitir a mensagem uma segunda vez.

428.25.2.1.9.4.3 Quando um operador que
transmite uma mensagem considera que a recepgao é
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provavelmente dificil, deve transmitir os elementos
importantes da mensagem duas vezes.

428.2.5.2.1.9.4.4 Se o operador de recepcao tiver
dividas quanto a exactiddo da mensagem recebida,
deve solicitar a repeticdo total ou parcial.

428.2.5.2.1.9.4.5 Se a repeticdo de uma mensa-
gem inteira for necessaria, as palavras SAY AGAIN
(REPITA)” devem ser faladas. Na repeticdo de parte de
uma mensagem, o operador dever informar: “SAY
AGAIN ALL BEFORE...(... (primeira palavra recebida
de forma satisfatéria)”’; ou “SAY AGAIN...(... (palavra
antes da parte que falta) TO. ... (palavra depois da parte
que falta)”; ou “SAY AGAIN ALL AFTER ... (Gltima
palavra recebida satisfatoriamente)”.

428.2.5.2.1.9.4.6 Itens especificos devem ser so-
licitados, conforme o caso, como ““SAY AGAIN
ALTIMETER”( REPITA ALTIMETRO), “SAY
AGAIN WIND (REIPTA O VENTO)”.”.

428.2.5.2.1.9.4.7 Se, ao verificar a correcgdo de
uma releitura, um operador perceber itens incorrectos,
ele deve transmitir as palavras “NEGATIVE I SAY
AGAIN (NEGATIVO, EU REPITO DE NOVO)” na
conclusdo da releitura seguida da versdo correta dos
itens em quest&o.

428.2.5.2.1.9.5
mais"

Relatorios de “opera¢des nor-

Quando as “operagdes normais” sdo transmitidas por
aeronaves, devem consistir na chamada prescrita se-
guida das palavras “OPERATIONS NORMAL”.

428.2.5.2.2 Estabelecimento e garantia de comu-
nicacoes

428.2.5.2.2.1 Servigo de vigilancia / Horas de servi-
co.

428.25.2.2.1.1 Durante 0 voo, as estacdes da
aeronave devem manter vigilancia conforme exigido
pela Autoridade apropriada e ndo devem cessar Vvigi-
lancia, excepto por razdes de seguranca, sem informar
a (s) estagdo (Oes) aerondutica em questao.

428.25.2.2.1.1.1 Aeronaves em voos longos
sobre a dgua, ou em voos sobre &reas designadas nas
guais o transporte de um transmissor localizador de
emergéncia (ELT) é necessario, devem proteger conti-
nuamente a frequéncia de emergéncia VHF 1215
MHz, excepto nos periodos em que as aeronaves estdo

realizando comunicagfes em outros canais VHF ou
guando as limitacdes de equipamento de bordo ou fun-
¢Bes da cabine de comando ndo permitirem a protec¢do
simultanea de dois canais.

428.2.5.2.2.1.1.2 As aeronaves devem proteger
continuamente a frequéncia de emergéncia VHF 121,5
MHz em éareas ou sobre rotas onde exista a possibilida-
de de interceptacdo de aeronaves ou outras situacdes
perigosas, € um requisito tenha sido estabelecido pela
autoridade competente

428.25.2.2.1.1.3 Aeronaves em voos diferentes
dos especificados em 4282522, 111 e
428.25.2.2.1.1.2 devem proteger a frequéncia de
emergéncia de 121,5 MHz na medida do possivel.

428.25.2.2.1.1.4 O usuério do canal de comuni-
cacdo VHF ar-ar deve garantir que a vigilancia ade-
guada seja mantida nas frequéncias ATS designadas, a
frequéncia do canal de emergéncia aerondautica e
quaisquer outras frequéncias de vigilancia obrigatérias

428.25.2.2.1.2 As estagcdes aeronauticas de-
vem manter vigilancia conforme exigido pela Autori-
dade apropriada.

428.25.2.2.1.3 As estagdes aeronauticas de-
vem manter escuta continua no canal de emergéncia
VHF 121,5 MHz durante o horario de servico das uni-
dades em que estiverem instaladas.

Nota.— Ver RACSTP Parte 428.5, na seccdo
428.5.4.1.3.1.1 para disposicOes relacionadas a utiliza-
cao de 121,5 MHz em estacOes aeronauticas.

428.2.5.2.2.1.4 Quando for necessaria a sus-
pensdo de operacdo de uma estacdo da aeronave ou
estacdo aerondutica por qualquer motivo, deve-, infor-
mar as demais estagdes interessadas, dando o horario
previsto para o reinicio da operacdo. Quando a opera-
cao for retomada, as demais estagdes interessadas de-
vem ser informadas.

428.25.2.2.1.4.1 Quando for necessario sus-
pender a operagdo além do tempo especificado no avi-
so original, um horério revisado de retomada da opera-
cdo deve ser, transmitido no horario ou préximo ao
primeiro especificado.

428.25.2.2.1.5 Quando duas ou mais frequén-
cias ATS estdo sendo usadas por um controlador, Deve
ponderar-se a possibilidade de prever meios que permi-
tam que as transmissdes ATS e de aeronaves em qual-
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quer uma das frequéncias sejam simultaneamente re-
transmitidas nas outras frequéncias em utilizacdo, per-
mitindo assim que as estacdes de aeronaves ao alcance
oucam todas as transmissfes de e para a controlador.

428.2.5.2.2.2 Principios de operacdo de rede (comu-
nicacoes HF)

428.25.2.2.2.1 As estacdes aeronauticas de
uma rede de radiotelefonia devem auxiliar-se mutua-
mente de acordo com 0s seguintes principios de rede, a
fim de fornecer o servico de comunicacdo ar- terra
exigido da rede por aeronaves voando nas rotas aéreas
para as quais a rede é responsavel.

428.25.2.2.2.2 Quando a rede compreende um
grande numero de estagdes, as comunicacdes de rede
para voos em qualquer segmento de rota individual
devem ser fornecidas por estagdes seleccionadas, de-
nominadas “estacdes regulares” para aquele segmento.

Nota 1.— A seleccdo de estagdes que funcionem
como estacdes regulares para um determinado segmen-
to de rota deve ser, feita por acordo regional ou local,
apos consulta, entre os Estados responsaveis pela rede.

Nota 2.- Em principio, as estacdes regulares devem
ser aquelas que atendem os locais imediatamente en-
volvidos com voos nesse segmento de rota, ou seja,
pontos de descolagem e aterragem, centros de informa-
cOes de voo apropriados ou centros de controlo de area
e, em alguns casos, adicionais adequadamente estacoes
localizadas necessarias para completar a cobertura de
comunicacdo ou para fins de interceptacéo.

Nota 3.— Na seleccdo das estacdes regulares, deve
ser levadas em consideracdo as caracteristicas de pro-
pagacéo das frequéncias utilizadas.

428.2.5.2.2.2.3 Em éareas ou em rotas onde as
condicdes de radio, duracdo dos voos ou distancia entre
as estagcOes aeronauticas exigem medidas adicionais
para garantir a continuidade da comunicacao ar-terra
ao longo do segmento da rota, as estacGes regulares
devem compartilhar entre si a responsabilidade da
guarda primaria, sendo que cada estacdo deve fornecer
a guarda primaria para aquela parte do voo durante a
gual as mensagens da aeronave podem ser tratadas de
forma mais eficaz por aquela estacéo.

428.25.2.2.2.4 Durante seu mandato de guar-
da primaria, cada estacdo regular deve, entre outras
coisas:

a)  Ser responsavel por designar frequéncias pri-
marias e secundarias adequadas para suas co-
municacdes com a aeronave;

b)  Receber todos os relatos de posicéo e lidar com
outras mensagens de e para a aeronave essen-
ciais para a conducéo segura do voo;

c)  Ser responsavel pela accdo necessaria em caso
de falha de comunicagéo (ver 428.2.5.2.2.7.2).

428.25.2.2.2.5 A transferéncia da guarda
priméaria de uma estacdo para a préxima deve ocorrer
normalmente no momento da travessia da regido de
informacédo de voo ou limites da &rea de controlo, sen-
do esta guarda fornecida a qualquer momento, , pela
estacdo que serve o centro informagfes de voo ou cen-
tro de controle de &rea em cuja area a aeronave esta
voando. No entanto, onde as condi¢gBes de comunica-
¢do assim o exigirem, uma estagdo deve ser obrigada a
reter a guarda primaria além de tais fronteiras geografi-
cas ou liberar sua guarda antes que a aeronave alcance
a fronteira, se uma melhoria apreciavel na comunica-
cdo ar- terra puder ser efectuada dessa forma.

428.2.5.2.2.3 Frequéncias a serem usadas

428.25.2.2.3.1 As estacGes da aeronave de-
vem operar nas frequéncias de radio apropriadas.

428.25.2.2.3.1.1 A estacdo de radio de controle
ar-terra deve designar a (s) frequéncia (s) a ser (em)
usada (s) em condigBes normais pelas estagdes da ae-
ronave operando sob seu controlo.

428.2.5.2.2.3.1.2 Na operacdo em rede, a desig-
nacdo inicial das frequéncias primarias e secundarias
deve ser feita pela estacdo da rede com a qual a aero-
nave faz a verificagdo pré-voo ou seu contacto inicial
apos a descolagem. Esta estacdo deve também assegu-
rar que outras estacGes da rede sejam avisadas, con-
forme necessario, da (s) frequéncia (s) designada (s).

428.2.5.2.2.3.2 Uma estacdo aeronautica, ao
designar frequéncias de acordo com 428.2.5.2.2.3.1.1
ou 428.25.2.2.3.1.2, deve levar em consideragdo os
dados de propagacdo apropriados e a distancia sobre a
qual as comunicacgdes sdo necessarias.

428.25.2.2.3.3 Caso uma frequéncia designa-
da por uma estacdo aeronautica se mostre inadequada,
a estacdo aeronautica deve sugerir uma frequéncia al-
ternativa.



(66)95711 SERIE

SAO TOME E PRINCIPE - DIARIO DA REPUBLICA

N.° 85— 17 de Maio de 2024

428.25.2.2.3.4 Quando, néo obstante o dispos-
to em 428.2.5.1.1, frequéncias ar-terra forem utilizadas
para a troca entre estacfes da rede de mensagens es-
senciais para a coordenacao e cooperacao entre as esta-
cOes, tal comunicacdo deve, ser efectuada sobre fre-
guéncias de rede ndo utilizadas naguela época para a
maior parte do trafego ar-terra. Em todos os casos, a
comunicacdo com as estacGes da aeronave tempriori-
dade sobre as comunicacGes entre as estacdes terres-
tres.

428.2.5.2.2.4 Estabelecimento de comunicages

428.25.2.2.4.1 As estacOes da aeronave de-
vem, comunicar directamente com a estagdo de radio
de controlo ar- terra apropriada a 4rea em que a aero-
nave esta a voar. Se ndo for possivel fazé-lo, as esta-
cOes da aeronave devem usar qualquer meio de re-
transmissdo disponivel e apropriado para transmitir
mensagens a estacdo de radio de controlo ar- terra

428.2.5.2.2.4.2 Quando as comunicagdes nor-
mais de uma estacdo aeronautica para uma estacdo de
aeronave ndo puderem ser estabelecidas, a estacdo
aeronautica deve usar qualquer meio de retransmissao
disponivel e apropriado para transmitir mensagens para
a estacdo de aeronave. Se esses esforcos falharem, o
originador deveser avisado de acordo com os procedi-
mentos prescritos pela Autoridade apropriada.

428.25.2.2.4.3 Quando, em operacdo em re-
de, a comunicagdo entre uma estacdo aerondutica e
uma estagdo regular néo tiver sido estabelecida apos as
chamadas nas frequéncias primaria e secundaria, a
ajuda deve ser prestada por uma das outras estagdes
regulares para esse voo, quer chamando a atencédo da
estacdo primeiro chamado ou, no caso de uma chamada
feita por uma estacdo de avido, por atender a chamada
e tomar o trafego.

428.25.2.24.3.1 Outras estagdes da rede presta-
rdo assisténcia tomando medidas semelhantes apenas
se as tentativas de estabelecer comunicacdes pelas es-
tacOes regulares ndo tiverem éxito.

428.25.2.2.4.4 As disposicdes de
428.2.5.2.2.4.3 e 428.25.2.2.4.3.1 também devem ser
aplicadas:

a) A pedido da unidade de servicos de trafego aé-
reo em causa;

b) Quando uma comunicacdo esperada de uma ae-
ronave nao for recebida dentro de um periodo

de tempo tal que a ocorréncia de uma falha de
comunicacdo seja suspeitada.

Nota.— Um periodo de tempo especifico pode ser
prescrito pela Autoridade ATS apropriada.

428.2.5.2.2.5 Transferéncia de comunicagdes de HF

428.25.2.25.1 Uma estacdo de aeronave deve
ser informada pela estacdo aeronautica apropriada para
transferir de uma frequéncia de radio ou rede para ou-
tra. Na auséncia de tal aviso, a estacdo da aeronave
deve notificar a estacdo aeronautica apropriada antes
gue tal transferéncia ocorra.

428.2.5.2.25.2 No caso de transferéncia de
uma rede para outra, a transferéncia deve ocorrer prefe-
rencialmente enquanto a aeronave estiver em comuni-
cagdo com uma estacdo operando em ambas as redes
para garantir a continuidade das comunicacdes. Se, no
entanto, a mudanca de rede tiver de ocorrer simultane-
amente com a transferéncia da comunicacgdo para outra
estacdo da rede, a transferéncia deve ser coordenada
pelas duas estacOes da rede antes de aconselhar ou
autorizar a mudanca de frequéncia. A aeronave tam-
bém deve ser informada sobre as frequéncias primarias
e secundarias a serem utilizadas apds a transferéncia.

428.2.5.2.2.5.3 Uma estacdo de aeronave que
tenha transferido servigo de comunicagBes de uma
frequéncia de radio para outra deve, quando requerido
pela Autoridade ATS apropriada, informar a estacéo
aeronautica em questdo que o servi¢o de comunicagdes
foi estabelecido na nova frequéncia.

428.2.5.2.25.4 Ao entrar em uma rede ap6s a
descolagem, uma estacdo de aeronave deve transmitir
sua hora de descolagem ou a hora do Gltimo posto de
controle, para a estacdo regular apropriada.

428.25.2.255 Ao entrar em uma nova rede,
uma estagdo de aeronave deve transmitir a hora sobre o
altimo ponto de verificagdo, ou de sua ultima posicéo
informada, para a estacao regular apropriada.

428.2.5.2.2.5.6 Antes de deixar a rede, uma es-
tacdo de aeronave deve, em todos os casos, avisar a
estacdo regular apropriada de sua intencdo de fazé-lo,
transmitindo uma das seguintes frases, conforme apro-
priado:

a) Ao transferir para um canal de piloto para con-
trolador:
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Aeronave: CHANGING TO... (6rgdo de servigos de
trafego aéreo em questdo)

b)  ApGs o pouso:

Aeronave: LANDED ... (local) ... (hora)
428.2.5.2.2.6 Transferéncia de comunicagdes VHF

428.2.5.2.2.6.1 Uma aeronave deve ser avisa-
da pela estacdo aeronautica apropriada para transferir
de uma frequéncia de radio para outra de acordo com
o0s procedimentos acordados. Na auséncia de tal aviso,
a estacdo da aeronave deve notificar a estacdo aeronau-
tica apropriada antes que tal transferéncia ocorra.

428.2.5.2.2.6.2 Ao estabelecer o contacto ini-
cial ou ao sair de uma frequéncia VHF, uma estacédo de
aeronave deve transmitir as informacGes que possam
ser prescritas pela Autoridade apropriada.

428.2.5.2.2.7 Falha de comunicacéo de voz

428.2.5.2.2.7.1 Ar-terra

428.25.2.2.7.1.1 Quando uma estacdo de aero-
nave falha em estabelecer contacto com a estagéo aero-
nautica apropriada na frequéncia designada, ela deve
estabelecer contacto em outra frequéncia apropriada
para a rota. Se essa conexaofalhar, a estacdo aeronauti-
ca deve estabelecer comunicagdo com a estagdo aero-
nautica apropriada, outra estacdo aeronautica ou outra
aeronave usando todos os meios disponiveis e avisar a
estacdo aerondutica que o contacto no canal designado
ndo pbde ser estabelecido. Além disso, uma aeronave
operando dentro de uma rede deve monitorar a fre-
guéncia VHF apropriada para chamadas de aeronaves
proximas.

428.25.2.2.7.1.2 Se as conexdes especificadas
em 428.2.2.8.2.2.7.1.1 falharem, a estacdo da aeronave
deve transmitir sua mensagem duas vezes no (s) canal
(is)  designado  (s), precedida da  frase
"TRANSMITTING BLIND (TRANSMITINDO AS
CEGAS) " e, se necessario, incluir o (s) destinatario (s)
para qual a mensagem se destina.

428.25.22.7.1.2.1 Em operacdo de rede, uma
mensagem transmitida as cegas deve ser transmitida
duas vezes nas frequéncias priméria e secundaria. An-
tes de mudar de canal, a estacdo da aeronave deve
anunciar a frequéncia para a qual esta mudando.

428.25.2.2.7.1.3 Falha do receptor

428.25.2.2.7.1.3.1 Quando uma estacdo de aero-
nave ndo puder estabelecer comunicacgdo devido a falha
do receptor, ela deve transmitir relatos nos horérios
programados, ou posi¢des, no canal em uso, precedidos
da frase “TRANSMITTING BLIND DUE TO
RECEIVER FAILURE” ( TRANSMITINDO AS
CEGAS DEVIDO A FALHA DE RECEPCAO).A
estacdo da aeronave deve transmitir a mensagem pre-
tendida em seguida por uma repeticdo completa. Du-
rante este procedimento, a aeronave também deve avi-
sar a hora de sua proxima transmisséo pretendida.

428.2.5.2.2.7.1.3.2 Uma aeronave que é
fornecida com controle de trafego aéreo ou servigo de
assessoria  deve, além de cumprir com
428.2.2.8.2.2.7.1.3.1, transmitir informacGes sobre a
intencdo do piloto em comando com relagdo a continu-
acdo do voo da aeronave

428.2.5.2.2.7.1.3.3 Quando uma aeronave € inca-
paz de estabelecer comunicacdo devido a falha do
equipamento aerotransportado, ela deve, quando equi-
pada, seleccionar o cédigo SSR apropriado para indicar
falha de rédio.

Nota.— As regras gerais aplicaveis em caso de falha
de comunicacao estdo contidas no RACSTP Parte 421.

428.2.5.2.2.7.2 Terra-ar

428.25.2.2.7.2.1 Quando uma estacdo aeronau-
tica ndo consegue estabelecer contacto com uma esta-

cdo da aeronave apds chamadas nas frequéncias nas
quais a aeronave esta ouvindo, ela deve:

a) Solicitar a outras estagdes aeronauticas para
prestar assisténcia, chamando a aeronave e re-
transmitindo trafego, se necessario;

b)  Solicitar aeronaves na rota para tentar estabele-
cer comunicagdo com a aeronave e retransmitir
o trafego, se necessario.

428.25.2.2.7.2.2 As disposicoes de
428.22.8.2.2.7.2.1 também devem ser aplicadas:

a) A pedido da unidade de servicos de trafego aé-
reo em causa;

b) Quando uma comunicacdo esperada de uma ae-
ronave nao for recebida dentro de um periodo
de tempo tal que a ocorréncia de uma falha de
comunicagdo seja suspeitada.
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Nota.— Um periodo de tempo especifico pode ser
prescrito pela Autoridade ATS apropriada.

428.25.2.2.7.3 Se as tentativas especificadas
em 428.2.5.2.2.7.2.1 falharem, a estacdo aeronautica
deve transmitir mensagens enderecadas a aeronave,
gue ndo sejam mensagens contendo autorizacfes de
controle de trafego aéreo, por transmissao a cega na (s)
frequéncia (s) em que se acredita que a aeronave estar
ouvindo.

428.25.2.2.7.4 A transmissao a cega das auto-
rizacBes de controle de trafego aéreo ndo deve ser feita
para as aeronaves, excepto a pedido especifico do ori-
ginador.

428.25.2.2.7.3 Notificacdo de falha de comu-
nicacdo. A estacdo de rédio de controle ar- terra deve
notificar a unidade de servigos de trafego aéreo apro-
priada e a agéncia de operacdo da aeronave, 0 mais
rapido possivel, de qualquer falha na comunicagdo ar-
terra.

428.2.5.2.3 Tratamento de mensagens HF
428.2.5.2.3.1 Geral

428.25.2.3.1.1 Ao operar dentro de uma rede,
uma estacdo de aeronave deve, em principio, sempre
que as condigdes de comunicagdo o permitirem, trans-
mitir suas mensagens as estacdes da rede a partir das
guais devem ser prontamente entregues aos seus desti-
nos finais. Em particular, os relatos da aeronave séo
transmitidos para a estacdo de rede que atende o centro
de informagfes de voo ou centro de controle de area
em cuja area a aeronave esta voando. Inversamente, as
mensagens para aeronaves em voo devermser transmi-
tidas directamente para a aeronave pela estacdo da rede
servindo a localizag&o do originador.

Nota.— Excepcionalmente, uma aeronave pode pre-
cisar se comunicar com uma estacdo aerondutica fora
da rede apropriada para seu segmento de rota particu-
lar. Isso é permitido, desde que possa ser feito sem
interromper a vigilancia continua com a rede de comu-
nicacdo apropriada ao segmento da rota, quando tal
vigilancia for exigida pela Autoridade ATS apropriada,
e desde que ndo cause interferéncia indevida com a
operagdo de outras estagdes aeronauticas .

428.25.2.3.1.2 As mensagens repassadas de
uma aeronave para uma estacdo da rede devem ser
interceptadas e reconhecidas por outras estacGes da

rede, que atendem aos locais onde a informagéo tam-
bém ¢é solicitada.

Nota 1.— A determinacdo das disposicOes para a
disseminacdo de mensagens ar- terra sem endereco
deve ser uma questdo para acordo multilateral ou local.

Nota 2.— Em principio, 0 nimero de esta¢des ne-
cessarias para interceptar deve ser mantido a um mini-
Mo consistente com 0s requisitos operacionais.

428.25.2.3.1.2.1 A confirmacdo da intercepta-
cdo deve ser feita imediatamente ap6s a confirmacédo
da recepcdo pela estacdo para a qual a mensagem foi
enviada.

428.25.2.3.1.2.2 A confirmacdo de uma mensa-
gem de interceptacdo deve ser feita pela transmisséo
do indicativo de chamada radio da estagdo que inter-
ceptou a palavra ROGER, se desejado, e o indicativo
de chamada da estacéo que transmitiu a mensagem.

428.25.2.3.1.2.3 Na auséncia de con-
firmacédo da interceptagdo dentro de um minuto, a esta-
¢do gue aceitar a mensagem da aeronave deve encami-
nha-la, normalmente pelo servico fixo aeronautico, a
(s) estacdo (Oes) que ndo reconheceram a interceptagéo.

428.25.2.3.1.2.3.1 Se, em circunstancias anor-
mais, 0 encaminhamento for necessario usando os ca-
nais ar- terra, as disposicOes de 428.2.5.2.2.3.4 devem
ser observadas.

428.25.2.3.1.2.4 Quando o encaminhamento for
feito pela rede de telecomunicacGes aeronauticas fixas,
as mensagens serdo enderegadas a (s) estacdo (0es) da
rede em questao.

428.2.5.2.3.1.2.5 A (s) estacdo (Des) para as
guais as mensagens foram encaminhadas devem efec-
tuar a distribuicdo local das mesmas, da mesma forma
como se tivessem sido recebidas directamente da aero-
nave pelo canal ar- terra.

428.2.5.2.3.1.2.6 A estacdo aeronautica que re-
ceber um relato aéreo ou uma mensagem contendo
informacdo meteoroldgica transmitida por uma aerona-
ve em Voo deve encaminhar a mensagem sem demora:

1) A unidade dos servicos de trafego aéreo e aos
servigos meteoroldgicos associados a estacao;



N.° 85 — 17 de Maio de 2024 SAO TOME E PRINCIPE - DIARIO DA REPUBLICA

Il SERIE 957 (69)

2) A agéncia de operacio da aeronave em questio
ou seu representante, quando essa agéncia fizer uma
solicitacdo especifica para receber tais mensagens.

428.2.5.2.3.1.3 As disposicoes de
428.2.5.2.3.1.2 também devem ser aplicadas, se possi-
vel, na operacéo fora da rede.

428.25.2.3.1.4 Quando uma mensagem ende-
recada a uma aeronave em voo é recebida pela estagéo
aeronautica incluida no endereco, e quando essa esta-
¢cdo ndo é capaz de estabelecer comunicacdo com a
aeronave para a qual a mensagem é enderecada, a men-
sagem deve ser encaminhada para as estacGes aeronau-
ticas em a rota que pode ser capaz de estabelecer co-
municagdo com a aeronave.

Nota.— Isto ndo impede a transmissao, pela estacéo
aeronautica expedidora, da mensagem original para a
aeronave enderecada, se a estagdo expedidora for pos-
teriormente capaz de comunicar com aquela aeronave.

428.25.2.3.1.4.1 Se a estacdo aerondutica para
a qual a mensagem é enderecada nao puder dispor da
mensagem de acordo com 428.2.5.2.3.1.4, a estacéo de
origem deve ser avisada.

428.2.5.2.3.1.4.2 A estagdo aeronautica remeten-
te da mensagem deve alterar o endere¢co da mesma,
substituindo pelo seu préprio indicador de lugar o indi-
cador de lugar da estacdo aeronautica para a qual a
mensagem esta sendo encaminhada.

428.2.5.2.3.2 Transmissdo de mensagens ats a aero-
nave

428.25.2.3.2.1 Se nao for possivel enviar uma
mensagem ATS a aeronave dentro do tempo especifi-
cado pela ATS, a estagdo aerondutica deve notificar o
originador. Posteriormente, ndo deve tomar nenhuma
accdo adicional em relagdo a esta mensagem, a menos
gue especificamente instruido pela ATS.

428.2.5.2.3.2.2 Se a entrega de uma mensagem
ATS for incerta devido a incapacidade de garantir uma
confirmacdo, a estagdo aerondutica deve presumir que
a mensagem néo foi recebida pela aeronave e deve
avisar imediatamente ao remetente que, embora a men-
sagem tenha sido transmitida, ela ndo foi reconhecido.

428.2.5.2.3.2.3 A estacdo aeronautica, tendo
recebido a mensagem da ATS, ndo deve delegar a outra
estacdo a responsabilidade pela entrega da mensagem a
aeronave. Porém, em caso de dificuldades de comuni-

cacdo, outras estacdes devem auxiliar, quando solicita-
das, no encaminhamento da mensagem para a aerona-
ve. Nesse caso, a estacdo que recebeu a mensagem do
ATS deve obter sem demora a garantia definitiva de
que a aeronave confirmou correctamente a mensagem.

428.2.5.2.3.3 Gravagdo de comunicagdes ar- terra
em telétipo

428.2.5.2.3.3.1 Ao gravar em telétipo, o se-
guinte procedimento deve ser usado:

a) Cada linha deve comecar na margem esquer-
da;

b) Uma nova linha deve ser usada para cada
transmiss&o;

¢) Cada comunicacdo deve conter alguns ou todos
0s seguintes itens na ordem mostrada:

1) Indicativo de chamada da estacdo a chamar;
2) Texto da mensagem;

3) Indicativo de chamada da estacdo chamada ou
da estacdo receptora, seguido da abreviatura apropri-
ada para indicar “Recebido”, “Repitir” ou “Nenhu-
ma resposta ouvida”;

4) Indicativo de chamada da (s) estagdo (Ges) re-
conhecendo a interceptagdo seguida da abreviatura
apropriada para indicar “Recebido”;

5) Designagéo da frequéncia usada;
6) Horaem UTC da comunicacao;

d)  As partes em falta do texto da mensagem de-
vem ser indicadas digitando os trés pontos (es-
paco. espaco. espaco. espago) ou trés letras M
(espaco M espago M espaco M espago);

e) A correccdo dos erros de digitagdo deve ser fei-
ta pela manipulacgéo do teclado (espaco E espa-
¢o E espaco E espaco), seguido da informacéo
correta. Os erros detectados ap6s o preenchi-
mento da entrada devem ser corrigidos apds a
Gltima entrada, utilizando a abreviatura COR,
seguida da informac&o correta.

428.2.5.2.4 Procedimentos SELCAL
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Nota.— Os procedimentos contidos em 428.2.5.2.4
sdo aplicaveis quando SELCAL é usado e substituem
alguns dos procedimentos relacionados a chamada
contidos em 428.2.5.2.1.

428.2.5.2.4.1 Geral

428.25.2.4.1.1 Com o sistema de chamada se-
lectiva conhecido como SELCAL, a chamada de voz é
substituida pela transmissdo de tons codificados para a
aeronave pelos canais de radiotelefonia. Uma Unica
chamada selectiva consiste em uma combinacdo de
guatro tons de audio pré-seleccionados cuja transmis-
sdo requer aproximadamente 2 segundos. Os tons séo
gerados no codificador da estagdo aeronautica e sao
recebidos por um descodificador conectado a saida de
audio do receptor aerotransportado. O recebimento do
codigo de tom atribuido (cédigo SELCAL) activa um
sistema de chamada de cabine na forma de sinais lumi-
nosos e / ou sSinos.

Nota.— Devido ao ndmero limitado de codigos
SELCAL, podem ser esperadas atribui¢bes de codigos
semelhantes a vérias aeronaves. Portanto, o uso de
procedimentos correctos de radiotelefonia (RTF) con-
tidos nesta Subparte é enfatizado ao estabelecer comu-
nicagdes via SELCAL.

428.25.2.4.1.2 O SELCAL deve ser utilizado
por estagdes devidamente equipadas para chamadas
selectivas terra-ar nos canais de radio HF e VHF em
rota.

428.25.2.4.1.3 Em aeronaves equipadas com
SELCAL, o piloto ainda € capaz de manter uma escuta
convencional, se necessario.

428.2.5.2.4.2 Notificacdo as estagdes aeronduticas
de aeronaves com cédigos SELCAL

428.25.2.4.2.1 E responsabilidade da opera-
dora da aeronave e da aeronave garantir que todas as
estagdes aeronauticas, com as quais a aeronave se Co-
municaria normalmente durante um determinado voo,
conhegam o codigo SELCAL associado ao seu indica-
tivo de radiotelefonia.

428.2.5.2.4.2.2 Quando praticavel, a agéncia
de operagédo da aeronave deve divulgar a todas as esta-
cOes aeronduticas interessadas, em intervalos regulares,
uma lista de cddigos SELCAL atribuidos a suas aero-
naves ou voos.

428.25.2.4.2.3 A aeronave deve:

a)  Incluir o codigo SELCAL no plano de voo
apresentado ao érgdo de servicos de trafego aé-
reo; e

b) Garantir que a estacdo aeronautica de HF tenha
as informacdes corretas do cédigo SELCAL,
estabelecendo comunicacdes temporariamente
com a estacdo aerondutica de HF enquanto
ainda estiver dentro da cobertura de VHF.

Nota.— As disposicdes relativas a concluséo do pla-
no de voo constam do RACSTP Parte 422.1

428.2.5.2.4.3 Verificagdo pré-voo

428.25.2.4.3.1 A estacdo da aeronave deve
contactar a estagdo aeronautica apropriada e solicitar
uma verificagho SELCAL pré-voo e, se necessario,
fornecer seu cédigo SELCAL.

428.2.5.2.4.3.2 Quando as frequéncias prima-
rias e secundarias sdo atribuidas, uma verificagéo
SELCAL deve ser normalmente feita primeiro na fre-
quéncia secundaria e, em seguida, na frequéncia prima-
ria. A estacdo da aeronave estaria entdo pronta para
comunicacao continua na frequéncia primaria.

428.2.5.2.4.3.3 Se a verificagdo pré-voo reve-
lar que a instalagdo do SELCAL em terra ou no ar esta
inoperante, a aeronave deve manter uma escuta conti-
nua em seu voo subsequente até que o SELCAL esteja
novamente disponivel.

428.2.5.2.4.4 Estabelecimento de comunicagdes

428.25.2.4.4.1 Quando uma estacdo aeronau-
tica inicia uma chamada da SELCAL, a aeronave res-
ponde com seu indicativo de réadio, seguido da frase
“GO AHEAD”’( PROSSIGA).

428.2.5.2.4.5 Procedimentos em rota

428.25.245.1 As estacGes da aeronave de-
vem assegurar que a (s) estacdo (0es) aeronautica apro-
priada (s) estejam cientes de que o servico SELCAL
esta sendo estabelecido ou mantido.

428.25.2.45.2 Quando assim prescri-
to com base em acordos regionais de navegacao aérea,
as chamadas para relatos programados de aeronaves
podem ser iniciadas por uma estacdo aeronautica por
meio do SELCAL.
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428.2.5.2.45.3 Uma vez que 0 Servico
SELCAL tenha sido estabelecido por uma estacdo de
aeronave especifica, as estacBes aeronauticas deverdo
empregar o SELCAL sempre que solicitarem a chama-
da de uma aeronave.

428.2.5.2.45.4 Caso o sinal SELCAL perma-
neca sem atendimento apds duas chamadas na frequén-
cia primaria e duas chamadas na frequéncia secundaria,
a estacdo aeronautica passara a ser chamada de voz.

428.2.5.2.45.5 As estacBes em uma rede de-
vem manter-se mutuamente avisadas imediatamente
qguando ocorrer um mau funcionamento em uma insta-
lagdo SELCAL na terra ou no ar. Da mesma forma, a
aeronave deve assegurar que as estacOes aeronauticas
interessadas em seu voo sejam imediatamente informa-
das de qualquer mau funcionamento de sua instalagdo
SELCAL, sendo necessaria a chamada de voz.

428.2.5.2.45.6 Todas as estagbes devem ser
avisadas quando a instalagdo do SELCAL voltar a fun-
cionar normalmente.

428.2.5.2.4.6 Atribuicgao do cddigo selcal & aeronave

428.2.5.2.4.6.1 Em principio, o cddigo
SELCAL na aeronave deve ser associado ao indicativo
de radiotelefonia, ou seja, quando o nimero do voo
(ndmero de servico) é empregado no indicativo de
radio, o codigo SELCAL na aeronave deve ser listado
0 numero do voo. Em todos os outros casos, o cédigo
SELCAL da aeronave devera ser listado no registro da
aeronave.

Nota.— O uso de indicativos de chamada de réadio
de aeronaves, consistindo na abreviatura da companhia
aérea seguida do numero do servico de voo, estd au-
mentando entre os operadores de aeronaves em todo o
mundo. O equipamento SELCAL em aeronaves deve,
portanto, ser de um tipo que permita que um determi-
nado cAdigo seja associado a um determinado ndmero
de voo, ou seja, equipamento que seja capaz de ser
ajustado em combinacOes de codigos. Neste estagio,
entretanto, muitas aeronaves ainda carregam equipa-
mentos SELCAL do tipo de codigo Unico, e ndo sera
possivel para aeronaves com tais equipamentos satisfa-
zerem 0 principio estabelecido acima. Isso ndo deve
impedir o0 uso do tipo de indicativo de radio do nimero
de voo por uma aeronave assim equipada se desejar
aplicar este tipo de indicativo, mas € essencial quando
um equipamento aerotransportado de codigo Unico é
usado em conjunto com um tipo de ndmero de voo
indicativo de chamada de radio para que as estacoes

terrestres sejam avisadas sobre cada voo do cddigo
SELCAL disponivel na aeronave.

428.2.5.3  Procedimentos de comunicacdo radio-
telefénica em perigo e de urgéncia

428.25.3.1 Geral

Nota - Os procedimentos de socorro e urgéncia con-
tidos em 2.8.3 referem-se ao uso de radiotelefonia. As
disposicdes do Artigo S30 e do Apéndice S13 dos Re-
gulamentos de Radio da UIT sdo geralmente aplica-
veis, excepto que S30.9 permite que outros procedi-
mentos sejam empregados onde existirem acordos
especiais entre governos, e também sdo aplicaveis a
comunicacdes de radiotelefonia entre estacbes de aero-
naves e estagdes maritimas servico movel.

428.2.5.3.1.1 O trafego de socorro e urgéncia deve
incluir todas as mensagens de radiotelefonia relativas
as condicBes de socorro e urgéncia, respectivamente.
As condigdes de socorro e urgéncia sdo definidas co-
mo:

a) Socorro: uma condicdo de estar ameacado por
um perigo grave e / ou iminente e de necessitar
de assisténcia imediata;

b) Urgéncia: condicdo relativa & seguranca de
uma aeronave ou outro veiculo, ou de alguma
pessoa a bordo ou a vista, mas que ndo exige
assisténcia imediata.

428.2.5.3.1.2 O sinal de socorro de radiotelefonia
MAYDAY e o sinal de urgéncia de radiotelefonia PAN
PAN devem ser usados no inicio da primeira comuni-
cacdo de socorro e urgéncia, respectivamente.

428.25.3.1.2.1 No inicio de qualquer comuni-
cagdo subsequente em trafego de emergéncia e urgén-
cia, deve ser permitido o uso de sinais de emergéncia e
urgéncia por radiotelefonia.

428.2.5.3.1.3 O remetente das mensagens endere-
cadas a uma aeronave em perigo ou urgéncia deve res-
tringir a0 minimo o nimero, o volume e o contetdo de
tais mensagens, conforme exigido pela condigé&o.

428.2.5.3.1.4 Se ndo houver confirmagdo da mensa-
gem de socorro ou urgéncia pela estacdo enderegada
pela aeronave, as demais estacfes deverdo prestar as-
sisténcia, conforme prescrito em 428.2.53.2.2 e
428.2.5.3.3.2 respectivamente.
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Nota.— “Outras estagdes” se refere a qualquer outra
estacdo que recebeu a mensagem de Socorro ou urgén-
cia e tomou conhecimento de que ndo foi confirmada
pela estagédo enderecada.

428.2.5.3.1.5 Normalmente, o trafego de emergéncia
e de urgéncia deve ser mantido na frequéncia com que
foi iniciado, até que se considere que pode ser prestada
uma melhor assisténcia transferindo esse trafego para
outra frequéncia.

Nota.— 121,5 MHz ou frequéncias VHF ou HF al-
ternativas disponiveis podem ser usadas conforme
apropriado.

428.2.5.3.1.6 Nos casos de comunicacdes de socorro
e urgéncia, em geral, as transmissdes por radiotelefonia
devem ser feitas de forma lenta e distinta, sendo cada
palavra pronunciada com clareza para facilitar a trans-
cricéo.

428.2.5.3.2 Comunicagdes de socorro por radiote-
lefonia

428.2.5.3.2.1 Accéo da aeronave em perigo
428.253.2.1.1 Além de ser precedida pelo si-
nal de socorro por radiotelefonia, MAYDAY (ver
428.2.5.3.1.2), de preferéncia falado trés vezes, a men-
sagem de socorro a ser enviada por uma aeronave em
perigo deve:
a)  Estar no frequéncia ar-terra em uso na época;
b)  Consistir no maior nimero possivel dos se-
guintes elementos falados distintamente e, se
possivel, na seguinte ordem:

1)  Nome da estacdo a que se dirige (se o0 tempo e
as circunstancias permitirem);

2)  Aidentificacdo da aeronave;
3) A natureza da condicdo de perigo;
4) Intencdo do comandante;

5) Posicdo actual, nivel (ou seja, nivel de voo, al-
titude, etc., conforme apropriado) e direccéo.

Nota 1.— As disposi¢des anteriores podem ser com-
plementadas pelas seguintes medidas:

a) A mensagem de socorro de uma aeronave em
perigo a ser emitida na frequéncia de emergén-
cia 121,5 MHz ou outra frequéncia mével ae-
ronautica, se considerada necessaria ou deseja-
vel. Nem todas as estacbes aeronduticas
mantém uma guarda continua na frequéncia de
emergéncia,;

b) A mensagem de socorro de uma aeronave em
perigo sendo transmitida, se o tempo e as cir-
cunstancias tornarem este curso preferivel,

c) A aeronave transmitindo nas frequéncias de
chamada de radiotelefonia do servico movel
maritimo;

d) A aeronave usando todos os meios a sua dispo-
sicdo para chamar a atencdo e divulgar suas
condigbes (incluindo a activagdo do modo e
cddigo SSR apropriados);

e) Qualquer estacdo que utilize todos os meios a
sua disposicao para auxiliar uma aeronave em
perigo;

f)  Qualquer variacdo dos elementos enumerados
em 2.8.3.2.1.1 b), quando a esta¢do transmisso-
ra ndo se encontre em perigo, desde que tal cir-
cunstancia seja claramente indicada na mensa-
gem de socorro.

Nota 2.- A estacdo enderecada ser4 normalmente
aquela que se comunica com a aeronave ou em cuja
area de responsabilidade a aeronave estd operando.

428.2.5.3.2.2 Accgdo da estacdo enderecada ou pri-
meira estacdo reconhecendo a mensagem de socorro.

428.25.3.2.2.1 A estacdo enderegada pela ae-
ronave em perigo, ou a primeira estacdo a reconhecer a
mensagem de socorro, devera:

a) Reconhecer imediatamente a mensagem de so-
corro;

b)  Assumir o controle das comunicagfes ou trans-
ferir especifica e claramente essa responsabili-
dade, avisando a aeronave se houver transfe-
réncia;

¢) Tomar medidas imediatas para garantir que to-
das as informacBes necessarias sejam disponi-
bilizadas, o mais rapidamente possivel, para:
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1) O o6rgdo ATS em causa;

2) A agéncia de operacdo de aeronaves em ques-
tdo, ou seu representante, de acordo com as disposi-
cdes pré-estabelecidas;

Nota.- O requisito de informar a agéncia de operacéo
da aeronave em questdo ndo tem prioridade sobre qual-
quer outra accdo que envolva a seguranga do voo em
perigo, ou de qualquer outro voo na area, ou que possa
afectar o andamento dos voos esperados na érea.

d)  Avisar outras estacdes, conforme o caso, a fim
de evitar a transferéncia do trafego para a fre-
quéncia da comunicacao de socorro.

428.2.5.3.2.3 Imposicéo do siléncio

428.2.5.3.2.3.1 A estacdo em perigo, ou a es-
tacdo em controlo do transito de emergéncia, pode
impor o siléncio, quer a todas as estacdes do servico
movel da zona, quer a qualquer estacdo que interfira
com o trdfego de emergéncia. Deve enderecar essas
instrugdes “a todas as estacdes”, ou a apenas uma esta-
¢do, conforme as circunstancias. Em qualquer um dos
casos, ele deve usar:

— STOP TRANSMITTING;

— o0 sinal de socorro de radiotelefonia
MAYDAY.
428.2.5.3.2.3.2 O uso dos sinais especificados

em 428.2.5.3.2.3.1 deve ser reservado para a estacéo da
aeronave em perigo e para a estagdo que controla o
trafego de emergéncia.

428.2;5.3.2.4ACCAO POR TODAS AS OUTRAS
ESTACOES

428.2.5.3.4.1 As comunicagdes de socorro tém prio-
ridade absoluta sobre todas as outras comunicagdes, e
uma estagdo com conhecimento delas ndo deve trans-
mitir na frequéncia em questdo, a menos que:

a) A emergéncia seja cancelada ou o trafego de
socorro seja encerrado;

b) Todo o tr&fego de emergéncia foi transferido
para outras frequéncias;

c) A estagdo que controla as comunicagOes da
permisséo;

d) Ele mesmo deve prestar assisténcia.

428.2.5.3.2.4.2 Qualquer estacdo que tenha
conhecimento do trafego de emergéncia e que nao pos-
sa ela propria ajudar a estacdo em perigo, devera, no
entanto, continuar a ouvir esse trafego até que seja
evidente que a assisténcia esta sendo prestada.

428.2.5.3.2.5 Cessacdo das comunicagdes de socorro
e do siléncio

428.2.5.3.25.1 Quando uma aeronave deixa
de estar em perigo, deve transmitir uma mensagem
cancelando a condicdo de socorro.

428.2.5.3.2.5.2 Quando a estagdo que contro-
lava o trafego de comunicacao de socorro tome conhe-
cimento do fim da condicdo de socorro, deve tomar
medidas imediatas para que essa informagdo seja dis-
ponibilizada, o mais rapidamente possivel, ao:

1)  Orgdo ATS em causa;

2) A agéncia operacional da aeronave em causa,
0u 0 seu representante, em conformidade com dispo-
sicBes pré-estabelecidas..

428.2.5.3.25.3 A comunicagdo de socorro e
as condicOes de siléncio serdo encerradas com a trans-
missdo de uma mensagem, incluindo as palavras
“DISTRESS TRAFFIC ENDED”,, sobre a frequéncia
ou frequéncias utilizadas para o trafego de socorro.
Esta mensagem sera originada apenas pela estacdo que
controla as comunicagdes quando, apds a recepcdo da
mensagem prescrita em 428.2.5.3.2.5.1, estiver autori-
zada a fazé-lo pela autoridade competente.

428.2.5.3.3 ComunicacGes de urgéncia por radiote-
lefonia

428.2.5.3.3.1 Acgéo pela aeronave que reporta uma
condicdo de urgéncia, excepto conforme indicado em
428.2.5.3.3.4.

428.25.3.3.1.1 Além de ser precedido pelo
sinal de urgéncia de radiotelefonia PAN PAN (ver
428.2.5.3.1.2), de preferéncia falado trés vezes e cada
palavra do grupo pronunciada como a palavra francesa
"panne”, mensagem de urgéncia a ser enviada por um
relato de aeronave uma condicdo de urgéncia devera:

a) Capitulo estar na frequéncia ar- terra em uso no
momento;
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b) Consistem em tantos quantos necessarios dos
seguintes elementos falados distintamente e, se
possivel, na seguinte ordem:

1)  onome da estagdo a que se dirige;

2) Aidentificacdo da aeronave;
3) A natureza da condigdo de urgéncia;
4)  Alintencdo do comandante;

5) Posic¢do actual, nivel (ou seja, nivel de voo, al-
titude, etc., conforme apropriado) e direccao;

6) Qualquer outra informacéo util.

Nota 1— As disposicbes anteriores de
428.2.5.3.3.1.1 ndo se destinam a impedir uma aerona-
ve de transmitir uma mensagem de urgéncia, se o tem-
po e as circunstancias tornarem este curso preferivel.

Nota 2.- A estacdo enderecada ser4 normalmente
aquela que se comunica com a aeronave ou em cuja
area de responsabilidade a aeronave estd operando.

428.2.5.3.3.2. Accdo da estacdo enderecada
ou primeira estacdo reconhecendo a mensagem de ur-
géncia

428.2.53.3.2.1 A estacdo enderegada por uma
aeronave relatando uma condicdo de urgéncia, ou a
primeira estacdo reconhecendo a mensagem de urgén-
cia, devera;

a)  Reconhecer a mensagem de urgéncia;

b) Tomar imediatas medidas para
garantir que  todas as informagdes neces-
sérias sejam disponibilizadas, o mais rapida-
mente possivel, para:

1)  Quaisquer outras informagdes Uteis;

2) A agéncia de operacdo de aeronaves em ques-
tdo, ou seu representante, de acordo com as disposi-
cOes pré-estabelecidas;

Nota.- O requisito de informar a agéncia de operacao
da aeronave em questdo ndo tem prioridade sobre qual-
guer outra accdo que envolva a seguranga do voo em
perigo, ou de qualquer outro voo na area, ou que possa
afectar o andamento dos voos esperados na area.

€)  Se necessario, exerca o controle das comunica-
cOes.

428.2.5.3.3.3 Accdo de todas as outras estacoes

428.25.3.3.3.1 As comunicacbes de urgéncia
tém prioridade sobre todas as outras comunicagoes,
excepto de socorro, e todas as estacfes devem tomar
cuidado para ndo interferir na transmissdo do trafego
de urgéncia.

428.25.3.3.4ACCAO POR UMA AERONAVE
USADA PARA TRANSPORTES MEDICOS

428.25.3.34.1 O uso do sinal descrito em
428.2.5.3.3.4.2 devera indicar que a mensagem que se
segue diz respeito a um transporte médico protegido de
acordo com as Convencdes de Genebra de 1949 e Pro-
tocolos Adicionais.

428.2.5.3.3.4.2 Com a finalidade de anunciar
e identificar  aeronaves utilizadas para transportes
médicos, a transmissdo do sinal de urgéncia radiotele-
fonica PAN PAN, de preferéncia falado trés vezes, e
cada palavra do grupo pronunciada como A palavra
francesa "Panne" deve ser seguida do sinal radiotelefd-
nico para os transportes médicos MAY-DEE-CAL,
pronunciado como no "médical" francés. O uso dos
sinais descritos acima indica que a mensagem que se
segue diz respeito a um transporte médico protegido. A
mensagem deve transmitir os seguintes dados:

a) O indicativo de chamada ou outro meio reco-
nhecido de identificacdo dos transportes médi-
cos;

b)  Posicdo dos transportes médicos;
¢) Numero e tipo de transportes médicos;
d) Rota pretendida;

e) Tempo estimado em rota e de partida e chega-
da, conforme o caso; e

f)  Qualquer outra informagdo, como altitude de
voo, radiofrequéncias protegidas, idiomas usa-
dos e modos e codigos de radar de vigilancia
secundaria.

428.2.5.3.3.5 Accdo pela estacdo enderecada ou por
outras estacdes que recebem uma mensagem de trans-
porte médico
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428.2.5.3.35.1 As disposicoes de
428.2.5..3.3.2 e 428.2.5.3.3.3 serdo aplicadas conforme
apropriado para esta¢des que recebem uma mensagem
de transporte médico.

428.2.5.4 Comunicacdes relacionadas a actos de
interferéncia ilicita

A estacdo dirigida por uma aeronave sujeita a um ato
de interferéncia ilicita, ou a primeira estagdo reconhe-
cendo uma chamada de tal aeronave, deve prestar toda
a assisténcia possivel, incluindo notificagdo de 6érgdo
ATS apropriadas, bem como qualquer outra estacdo,
agéncia ou pessoa em posicédo de facilitar o voo.

CAPITULO 6 B
SERVICO DE RADIONAVEGACAO
AERONAUTICA
428.2.6.1  Generalidades
428.2.6.1.1 Servigo de radionavegacdo aeronauti-

ca compreende todos o0s tipos e sistemas de auxilio a
radionavegacao do servigo aeronautico internacional.

428.2.6.1.2 Um auxilio a radionavegagdo aeronau-
tica que ndo esteja em operagdo continua deve, se pos-
sivel, ser colocado em operagao apds o recebimento de
uma solicitacdo de uma aeronave, de qualquer autori-
dade de controle em terra ou de um representante auto-
rizado de uma agéncia operacional de aeronaves.

428.2.6.1.2.1 As solicitacGes de aeronaves deverdo
ser feitas a estacdo aeronautica em questdo, na fre-
guéncia ar- terra normalmente em uso.

428.2.6.1.3 Devem ser tomadas providéncias para
que o Orgao de servico de informacdo aeronautica
local receba, sem demora, informagGes essenciais sobre
as mudangas no status operacional de recursos nao
visuais, conforme necessario, para o briefing pré-voo e
divulgacéo, de acordo com as disposi¢des do RACSTP
Parte 15.

428.2.6.2  Localizar direccdo

Notas introdutérias

1) As estacOes de localizagdo de direccdo funci-
onam individualmente ou em grupos de duas ou
mais estacOes sob a direccdo de uma estacdo de loca-
lizagdo principal.

2) Uma estacdo de localizagdo trabalhando sozi-
nha pode determinar apenas a direccdo de uma aero-
nave em relacdo a si mesma.

428.2.6.2.1 Uma estacdo de localizagdo trabalhan-
do sozinha devera fornecer o seguinte, conforme solici-
tado: a

1) Direccdo verdadeira da aeronave, usando a
frase apropriada;

2) Rumo verdadeiro a ser dirigido pela aeronave,
sem vento, para rumo a estacao de localizacdo usan-
do a frase apropriada;

3) Orientacdo magnético da aeronave, usando a
frase apropriada;

4)  Rumo magnético a ser dirigido pela aeronave
sem vento para chegar a estacdo, usando a frase
apropriada.

428.2.6.2.2 Quando as estacfes de localizagdo
funcionam como uma rede para determinar a posicéo
de uma aeronave, as orientagbes tomadas por cada
estacdo devem ser enviadas imediatamente para a esta-
cdo que controla a rede de localizagdo, para permitir a
determinacdo da posicdo da aeronave.

428.2.6.2.2.1 A estacdo que controla a rede deve, a
pedido, dar a aeronave a sua posicdo de uma das se-
guintes formas:

1)  Posicdo em relacdo a um ponto de referéncia
ou em latitude e longitude, utilizando a frase apro-
priada;

2)  Rumo verdadeiro da aeronave em relacéo a es-
tacdo de deteccdo de direccdo ou outro ponto especi-
ficado, usando a frase apropriada, e sua distancia da
estacdo ou ponto de deteccdo de direccdo, usando a
frase apropriada;

3) Rumo magnético para orientar sem vento, para
chegar a estacdo de localizagdo ou outro ponto espe-
cificado usando a frase apropriada, e sua distancia da
estacdo ou ponto de localizagdo de direccdo, usando
a frase apropriada.

428.2.6.2.3 As estacOes de aeronaves normalmen-
te fardo solicitacGes de orientagcOes, cursos ou posicoes
a estacdo aeronautica responsavel ou a estacdo que
controla a rede de localizag&o.
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428.2.6.2.4 Para solicitar uma elevacdo, percurso
ou posicdo, a estacdo da aeronave deve chamar a esta-
¢do aerondutica ou a estacdo de controlo de localizacdo
na frequéncia de escuta. A aeronave devera entéo espe-
cificar o tipo de servico desejado pelo uso da frase
apropriada.

428.2.6.2.5 Assim que a estacdo ou grupo de esta-
cOes de orientacdo estiver pronta, a esta¢do original-
mente chamada pela estacdo da aeronave deve, quando
necessario, solicitar a transmisséo do servico de orien-
tacdo e, se necessario, indicar a frequéncia a ser utili-
zada pela estacdo da aeronave, o numero de vezes que
a transmissao deve ser repetida, a duracdo da transmis-
sdo exigida ou qualquer requisito especial de transmis-
sdo.

428.2.6.2.5.1 Na radiotelefonia, a estacdo de aero-
nave que solicitar rumo deve encerrar a transmissdo
repetindo seu indicativo de chamada. Se a transmissdo
foi muito curta para a estagdo de localizagdo para obter
uma orientacdo, a aeronave deve dar uma transmissao
mais longa por dois periodos de aproximadamente dez
segundos, ou alternativamente fornecer outros sinais
gue possam ser solicitados pela estacdo de localizacéo.

Nota.— Certos tipos de estacdes VHF / DF reque-
rem o fornecimento de um sinal modulado (transmis-
sdo de voz) para obter uma orientag&o.

428.2.6.2.6 Quando uma estacdo de localizacéo
ndo estiver satisfeita com sua observagdo, deve solici-
tar & estacdo da aeronave que repita a transmissao.

428.2.6.2.7 Quando um percurso ou elevacao for
solicitado, a estacdo de orientacdo deve avisar a esta-
¢do da aeronave da seguinte forma:

1) A frase apropriada;

2) A elevacdo ou percurso em graus em relacdo a
estacdo de localizacdo enviada como trés algaris-
mos;

1)  Aclasse de orientagéo;
2) O tempo de observacéo, se necessario.

428.2.6.2.8 Quando uma posicdo for solicitada, a
estacdo de controle de direcgdo, apos tragar todas as
observagdes simultaneas, determinara a posi¢do obser-
vada da aeronave e informaréa a estacdo da aeronave da
seguinte forma:

1) A frase apropriada;

2) A posicao;

3) Aclasse de posi¢do;

4) O tempo de observacdo.

428.2.6.2.9 Assim que a estacdao da aeronave rece-
ber a elevacdo , percurso ou posicdo, deve repetir a
mensagem para confirmag&o ou correcgéo.

428.2.6.2.10 Quando as posi¢oes sdo dadas por ele-
vacdo ou percurso e distancia de um ponto conhecido
diferente da estacdo que faz a comunicacéo, o ponto de
referéncia deve ser um aer6dromo, cidade proeminente
ou caracteristica geografica. Um aer6dromo deve ser
dado preferéncia em relacdo a outros locais. Quando
uma grande cidade ou vilarejo é usado como local de
referéncia, a elevacdo ou percurso e a distancia forne-
cida devem ser medidos a partir de seu centro.

428.2.6.2.11 Quando a posigdo for expressa em lati-
tude e longitude, grupos de algarismos para graus e
minutos devem ser usados, seguidos da letra N ou S
para latitude e da letra E ou W para longitude, respec-
tivamente. Na radiotelefonia, devem ser utilizadas as
palavras NORTH, SOUTH, EAST or WEST.

428.2.6.2.12 De acordo com a estimativa da estagdo
de localizacdo da direccdo, da precisdo das observa-
cOes, as orientacOes e posicOes devem ser classificados
cOmo segue:

Orientag0es:

Classe A -  precisdo dentro de mais ou menos
2 graus;

Classe B-  precisdo dentro de mais ou menos
5 graus;

Classe C-  precisdo dentro de mais ou menos
10 graus;

Classe D -  precisdo menor que a classe C.

Posicdes:

Classe A-  com precisdo de 9,3 km (5 NM);

Classe B-  com precisdo de 37 km (20 NM);

Classe C-  com precisdo de 92 km (50 NM);

Classe D -  precisdo menor que a Classe C.

428.2.6.2.13 As estacdes de direccdo devem ter au-
toridade para se recusar a fornecer orientagdes, percur-
S0 ou posicBes quando as condicOes forem insatisfato-
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rias ou quando as orientagbes n&do estiverem dentro
dos limites calibrados da estacdo, declarando o motivo
no momento de recusa.

CAPITULO7
SERVIGO DE RADIODIFUSAO
AERONAUTICA

428.2.7.1 Generalidade

428.2.7.1.1 Material de difusdo

O texto do material de difusdo deve ser preparado
pela entidade de origem na forma desejada para a
transmiss&o.

428.2.7.1.2 Frequéncias e horarios

428.2.7.1.2.1 As transmissoes devem ser feitas em
frequéncias e horarios especificos.

428.2.7.1.2.20Os horérios e frequéncias de todas as
transmissdes devem ser publicados em documentos
apropriados. Qualquer mudanga nas frequéncias ou
horéarios deve ser publicada por NOTAM pelo menos
duas semanas antes da mudanca. Além disso, qualquer
mudanca deve, se possivel, ser anunciada em todas as
transmissdes regulares durante 48 horas anteriores a
mudanca e deve ser transmitida uma vez no inicio e
uma vez no final de cada transmissao.

Nota.— Isto ndo evita uma mudanga de frequéncia
de emergéncia quando necessario em circunstancias
gue ndo permitem a promulgacdo de um NOTAM pelo
menos duas semanas antes da mudanga.

428.2.7.1.2.3 As emissBes programadas (que nao se-
jam de tipo colectivo sequencial), devem ser iniciadas
na hora programada pela chamada geral. Se uma
transmissdo tiver que ser atrasada, um breve aviso de-
vera ser transmitido no horario programado aconse-
Ihando os destinatarios a “aguardarem” e informando o
ntmero aproximado de minutos de atraso.

428.2.7.1.2.3.1 Apbs o aviso definitivo ter si-
do dado para ficar de prontiddo por um determinado
periodo, a transmissdo ndo deverd ser iniciada até o
final do periodo de espera.

428.2.7.1.2.4 Onde as transmissfes sdo conduzidas
com base no tempo determinado, a transmissdo deve
ser encerrada por cada estacdo prontamente no final do
periodo de tempo designado, tenha ou ndo a transmis-
sdo de todo o material concluido.

428.2.7.1.2.4.1 Nas transmissdes sequenciais
do tipo colectivo, cada estacdo deve estar pronta para
iniciar suas transmissdes no horéario designado. Se, por
qualquer razdo, uma estacdo ndo iniciar sua transmis-
sdo no horério designado, a estacdo imediatamente
seguinte na sequéncia deve aguardar e entdo iniciar sua
transmiss@o no horério designado.

428.2.7.1.3 Interrupcdo do servico

Em caso de interrupcdo do servigo na estagdo res-
ponsavel pela emissdo, a emissdo deve, se possivel, ser
efectuada por outra estagcdo até a retoma do servigo
normal. Se tal ndo for possivel e a emissdo for do tipo
destinado & intercepgdo por estagOes fixas, as estacoes
gue tém de copiar as emissfes continuardo a ouvir nas
frequéncias especificadas até que o servi¢o normal seja
retomado.

428.2.7.2
diotelefonia

Procedimentos de transmissdo por ra-

428.2.7.2.1 Técnica de transmissdo

428.2.7.2.1.1 As transmissdes por radiotelefonia de-
vem ser tdo naturais, curtas e concisas quanto pratica-
vel de acordo com a clareza.

428.2.7.2.1.2 A taxa da fala em transmissdes de ra-
diotelefonia ndo deve exceder 100 palavras por minuto.

428.2.7.2.2 Predmbulo da chamada geral

O predmbulo de cada transmissdo radiotelefénica
deve consistir na chamada geral, nome da estacéo e,
opcionalmente, o horério da transmisséo (UTC).

Nota.— O seguinte exemplo ilustra a aplicagdo deste
procedimento:

ALL STATIONS
THIS IS

NEW YORK RADIO
TIME, ZERO ZERO
FOUR FIVE

(chamada geral)

(as palavras THIS IS)
(nome da estacéo)
(hora da transmisséo)

CAPI’TULO 8
SERVI(;O~MOVEL AERONAUTICO
COMUNICACOES PARA LINKDE DADOS
428.2.8.1 Geral

Notal.- Embora as disposicfes de 428.2.8 sejam ba-
seadas principalmente no uso de comunicacGes de link
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de dados de controlador-piloto (CPDLC), as disposi-
cOes de 428.2.8.1 se aplicam as outras aplicacdes de
link de dados, quando aplicavel, incluindo servicos de
informacéo de voo pela ligagcdo de dados (por exemplo,
D-ATIS, DVOLMET, etc.).

Nota 2.— Para efeitos das presentes disposicdes, 0s
procedimentos de comunicagdo aplicveis ao servigo
movel aeronautico, conforme o caso, também se apli-
cam ao servigo mével aerondutico por satélite.

Nota 3.— O material de orientacdo relacionado ao
CPDLC, ADS-C e capacidade de inicializacdo de link
de dados relacionada (DLIC) pode ser encontrado no
Manual de link de dados operacionais globais (GOLD)
(Doc 10037).

428.2.8.1.1 Capacidade de inicio de link de dados
(DLIC)

428.2.8.1.1.1 Geral

428.2.8.1.1.1.1 Antes de entrar em um espago
aéreo onde aplicativos de link de dados sdo usados pelo
6rgdo ATS, as comunicagdes de link de dados devem
ser iniciadas entre a aeronave e 0 6rgdo ATS a fim de
registrar a aeronave e, quando necessario, permitir o
inicio de um aplicativo de link de dados. Isso deve ser
iniciado pela aeronave, automaticamente ou pelo pilo-
to, ou pelo 6rgdo ATS no momento de retransmicao
do enderego.

428.2.8.1.1.1.2 O endereco de conexao associ-
ado a um 6rgdo ATS sera publicado nas Publicac6es
de Informacdo Aerondautica de acordo com RACSTP
Parte 423.

Nota.— Um determinado FIR pode ter varios ende-
recos de logon (conexdo); e mais de um FIR pode
compartilhar o mesmo endereco de logon (conexao).

Nota 2.- As especificagfes pormenorizadas relativas
a apresentacdo e ao conteudo das publicagBes de in-
formacdo aerondutica estdo contidos nos RACSTP
Parte 423.1 Apéndice 2.

428.2.8.1.1.2 Iniciacdo da aeronave

Apobs o recebimento de um pedido de iniciacdo de
link de dados valido de uma aeronave se aproximando
ou dentro de uma area de servico de link de dados, o
orgdo ATS deve aceitar o pedido e, se for capaz de
correlaciona-lo com um plano de voo, deve estabelecer
uma conexao com a aeronave.

428.2.8.1.1.3 Retransmisséo pelo Orgio ATS

Sistema de terra inicialmente contactado pela aero-
nave deve fornecer o 6rgdo ATS seguinte, qualquer
informacdo actualizada relevante da aeronave em tem-
po suficiente para permitir o estabelecimento de comu-
nicacOes de ligacdo de dados.

428.2.8.1.1.4Falha

428.2.8.1.1.4.1 No caso de uma falha no inicio
do link de dados, o sistema de link de dados deve for-
necer uma indicacdo da falha para ao(s) 6rgao(s) ATS
apropriado(s). O sistema delink de dados deve também
fornecer uma indicagdo da falha para a tripulacéo de
voo guando uma falha de inicio de link de dados resul-
tar de um logon (uma conexao) iniciado pela tripulacéo
de voo.

Nota.- Quando o pedido de logon( conexdo) da ae-
ronave resultar de uma resposta a um pedido de contac-
to de um érgdo ATS transferidor, entdo Ambos os or-
gédos ATS receberdo a indicacdo de falha.

428.2.8.1.1.4.2 O o6rgdo ATS deve estabele-
cer procedimentos para resolver, assim que possivel, as
falhas de inicializacdo do link de dados. Os procedi-
mentos devem incluir, no minimo, verificar se a aero-
nave esta iniciando uma solicitacdo de link de dados
com o 6rgdo ATS apropriada (ou seja, a aeronave esta
se aproximando ou dentro da area de controle do 6rgao
ATS); e se assim for:

a)  Quando um plano de voo estiver disponivel,
verifique se a identificagdo da aeronave, regis-
tro da aeronave ou endereco da aeronave e ou-
tros detalhes contidos na solicitacdo de inicio
do link de dados correspondem aos detalhes no
plano de voo, e onde as diferengas sdo detecta-
das, verifique as informacGes correctas e, em
seguida, faca as alteracGes necessarias; ou

b) Quando um plano de voo ndo estiver disponi-
vel, crie um plano de voo com informagdes su-
ficientes no sistema de processamento de dados
de voo, para obter um inicio do link de dados
COm sucesso; em seguida;

c) Providencie o reinicio do link de dados.

428.2.8.1.1.4.3 O operador da aeronave deve
estabelecer procedimentos para resolver, o mais rapido
possivel, as falhas de inicializacdo do link de dados. Os
procedimentos devem incluir, no minimo, que o piloto:
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a)  Verifique a exactiddo e a consisténcia das in-
formacdes do plano de voo disponiveis no
FMS ou no equipamento a partir do qual a co-
nexao de dados € iniciada e, onde forem detec-
tadas diferencas, faca as alteracdes necessarias;
e

b)  Verificar o endereco correcto do 6rgdo ATS;
em seguida;

c) Reinicie o link de dados.

428.2.8.1.2 Composicdo das mensagens transmiti-
das por link de dados

428.2.8.1.2.1 O texto das mensagens deve ser com-
posto em formato de mensagem padréo (por exemplo,
conjunto de mensagens CPDLC), em linguagem sim-
ples ou em abreviaturas e codigos, conforme prescrito
em 428.2.3.7. A linguagem simples deve ser evitada
qguando o comprimento do texto pode ser reduzido
usando abreviaturas e cédigos apropriados. Palavras e
frases ndo essenciais, como expressdes de educacao,
nédo devem ser usadas.

428.2.8.1.2.2 Os seguintes caracteres sdo permitidos
na composigdo das mensagens:

Letras: ABCDEFGHIJKLMNOPQRSTUVWXYZ
(somente mailsculas)

1234567890

- (hifen)

? (ponto de interrogacao)
: (dois pontos)

( (colchete aberto)

) (colchete fechado)

. (ponto final, ponto final
ou ponto decimal)

, (virgula)

' (apdstrofo)

= (hifen duplo ou sinal
de igual)

/ (obliquo)

+ (sinal de mais)

e 0 caractere de espaco.

Figuras:
Outros sinais:

Os caracteres diferentes dos listados acima ndo de-
vem ser usados em mensagens.

428.2.8.1.2.3 Néo devem ser usados algarismos ro-
manos. Se 0 remetente de uma mensagem desejar que 0

destinatario seja informado de que se trata de algaris-
mos romanos, o(s) algarismos(s) arabes devem ser
escritos e precedidos da palavra ROMANO.

428.2.8.1.3 Demonstracdo de mensagens de link
de dados

428.2.8.1.3.1 Os sistemas terrestres e aéreos devem
permitir que as mensagens sejam exibidas, impressas
quando necessério e armazenadas de maneira que per-
mita a recuperagdo oportuna e conveniente, caso tal
accao seja necessaria.

428.2.8.1.3.2 Sempre que a apresentacdo textual for
necessaria, o idioma inglés deve ser exibido, no mini-
mo.
428.2.8.2 Procedimentos do CPDLC
Nota.— O conjunto de mensagens do CPDLC refe-

rido nesta sec¢do pode ser encontrado no RACSTP
Parte 422.1, Apéndice 5.

428.2.8.2.1 Em todas as comunicacdes, o mais al-
to padrdo de disciplina deve ser observado em todos 0s
momentos.

428.2.7.2.1.1 As consequéncias do desempenho
humano, que podem afectar a recep¢do e compreenséo
precisa das mensagens, devem ser levadas em conside-
ragdo ao compor uma mensagem.

Nota.— O material de orientacdo sobre o desempe-
nho humano pode ser encontrado no Manual de Trei-
namento em Factores Humanos da OACI ( Doc 9683)
e nas Directrizes de Factores Humanos da OACI para
Sistemas de Gerenciamento de Trafego Aéreo (ATM)
RACSTP Parte 422.1

428.2.8.2.2. Os sistemas terrestres e aéreos devem
fornecer aos controladores e pilotos a capacidade de
revisar e validar quaisquer mensagens operacionais que
enviem.

428.2.8.2.3. Os sistemas terrestres e aéreos devem
fornecer aos controladores e pilotos a capacidade de
revisar, validar e, quando aplicivel, reconhecer quais-
guer mensagens operacionais que recebam.

428.2.8.2.4. O controlador deve ter a capacidade de
responder as mensagens, incluindo emergéncias, para
emitir autorizacdes, instrucBes e avisos e para solicitar
e fornecer informacdes, conforme apropriado.
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428.2.8.2.5. O piloto deve ser dotado da capacidade
de responder as mensagens, de solicitar autorizacGes e
informacGes, de reportar informacdes e de declarar ou
cancelar uma emergéncia.

428.2.8.2.6. O piloto e o controlador devem ter a
capacidade de trocar mensagens que incluem elemen-
tos de mensagem padrdo, elementos de mensagem de
texto livre ou uma combinacao de ambos.

428.2.8.2.7. A menos que especificado pela autori-
dade ATS apropriada, a leitura de voz das mensagens
CPDLC ndo é necessaria.

428.2.8.2.8. Estabelecimento do CPDLC

428.2.8.2.8.1 O controlador e o piloto devem ser in-
formados quando o CPDLC for estabelecido com su-
Cesso.

428.2.8.2.8.20 CPDLC deve ser estabelecido com
antecedéncia suficiente para garantir que a aeronave
esteja se comunicar com o 6rgdo ATC apropriado.

428.2.8.2.8.3 0 controlador e o piloto devem ser in-
formados, quando o CPDLC estiver disponivel para
uso operacional, no estabelecimento inicial, bem como
na retomada do CPDLC ap6s uma falha.

428.2.8.2.8.4 0 piloto deve ser capaz de identificar o
6rgdo de controle de trafego aéreo que presta o servico
de controle de trafego aéreo a qualquer momento, du-
rante a prestacao do servigo.

428.2.8.2.8.5Quando o sistema aerotransportado de-
tectar que o CPDLC esté disponivel para uso operacio-
nal, ele deve enviar o elemento de mensagem de
CPDLC descendente, CURRENT DATA
AUTHORITY (ponto de contacto activo autorizado). .

428.2.8.2.8.6 CPDLC iniciada pela aeronave

428.2.8.2.8.6.1 Quando um 6rgdo ATC rece-
be um pedido inesperado de CPDLC de uma aeronave,
as circunstancias que levaram ao pedido devem ser
obtidas da aeronave para determinar a ac¢ao posterior.

428.2.8.2.8.6.2 Quando o 6rgdao ATC rejeita
um pedido de CPDLC, deve fornecer ao piloto o moti-
vo da rejeicdo, através de uma mensagem CPDLC
apropriada.

428.2.8.2.8.7 CPDLC iniciada por 6rgdo ATC

428.2.8.2.8.7.1 Uma unidade ATC s estabe-
lece 0 CPDLC com uma aeronave se esta ndo estiver
ja em ligacdo CPDLC ou tiver recebido autorizacdo da
unidade ATC que esta em ligacdo CPDLC com a aero-
nave.

428.2.8.2.8.7.2 Quando um pedido de CPDLC
é rejeitado por uma aeronave, o motivo da rejei¢do
deve ser fornecido usando o elemento de mensagem do
CPDLC descendente  NOT CURRENT DATA
AUTHORITY (ndo o ponto de contacto autorizado
activo) ou o elemento de mensagem NOT
AUTHORIZED NEXT DATA AUTHORITY (ndo o
ponto de contacto autorizado seguinte), conforme o
caso. Os procedimentos locais devem determinar se 0
motivo da rejeicdo deve ser apresentado ao controla-
dor. Nenhuma outra razdo sera permitida para que uma
aeronave rejeite um pedido do 6rgdo CPDLC prove-
niente de uma unidade ATC.

428.2.8.2.9 Troca de mensagens CPDLC operacio-
nais

428.2.8.2.9.1 Os controladores e os pilotos devem
construir mensagens CPDLC usando elementos de
mensagem padrdo, elementos de mensagem de texto
livre ou uma combinacéo de ambos.

428.2.8.29.1.1 Quando o CPDLC esta sendo
usado e a intengdo da mensagem esté incluida no con-
junto de mensagens CPDLC contido no RACSTP Parte
422.1, Apéndice 5, a mensagem associada deve ser
usada.

428.2.8.2.9.1.2 Excepto conforme previsto em
428.2.8.2.12.1, quando um controlador ou piloto se
comunica via CPDLC, a resposta deve ser via CPDLC.
Quando um controlador ou piloto se comunica por voz,
a resposta deve ser por voz.

428.2.8.2.9.1.3 Sempre que se considere ne-
cessaria uma correcgd0 a uma mensagem enviada via
CPDLC ou que o contetido da mensagem precise de ser
esclarecido, o controlador ou piloto deve utilizar os
meios disponiveis mais adequados para emitir os dados
correctos ou prestar esclarecimentos.

Nota - Os seguintes procedimentos podem ser apli-
cados pelo controlador, em termos de correccdo de
autorizagdes , instrucdes ou informagdes, ou por um
piloto, em termos de correc¢do de uma resposta a uma
mensagem de uplink ou correccdo de pedidos ou in-
formacgdes previamente avisados.
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428.2.8.2.9.1.3.1 Quando as comunicacOes de
voz sdo usadas para corrigir uma mensagem CPDLC
para a qual nenhuma resposta operacional foi recebida,
a transmissdo do controlador ou do piloto deve ser
precedida pela frase "DISREGARD CPDLC" (tipo de
mensagem) "MESSAGE BREAK" - seguida pela libe-
racdo correcta, instrugdo, informacdo ou pedido.

Nota - E possivel que, no momento em que o escla-
recimento comunicado por voz é transmitido, a mensa-
gem CPDLC a que se refere ainda néo tenha chegado
ao destinatario, ou tenha chegado ao destinatario, mas
ndo tenha sido objecto de accéo, ou tenha alcancado o
destinatério e tenha sido agido em cima.

428.2.8.2.9.1.3.2 Ao se referir e identificar a
mensagem do CPDLC a ser desconsiderada, deve-se
ter cautela em sua redacgdo de forma a evitar qualquer
ambiguidade com a emissdo da liberacdo corrigida,
instrugdo, informacéo ou solicitacdo que a acompanha.

Nota.- Por exemplo, se STP507, mantendo FL290,
tinha sido instruido através de CPDLC para subir a
FL350, e o controlador precisa corrigir a autorizacdo
utilizando comunicagfes de voz, a seguinte frase pode
ser usada:

STP507 DISREGARD CPDLC CLIMB
CLEARANCE MESSAGE, BREAK, CLIMB TO
FL310.

428.2.8.2.9.1.3.3 Se uma mensagem CPDLC
gue requer uma resposta operacional for posteriormen-
te negociada por voz, uma resposta de encerramento de
mensagem CPDLC apropriada deve ser enviada para
garantir a sincronizacdo adequada do didlogo CPDLC.
Isso deve ser alcangado instruindo explicitamente o
destinatario da mensagem por voz para encerrar o dia-
logo ou permitindo que o sistema feche automatica-
mente o dialogo.

428.2.8.2.9.2 A composicdo de uma mensagem
CPDLC néo deve ultrapassar cinco elementos de men-
sagem, dos quais apenas dois podem conter a variavel
de autorizacéo de rota.

428.2.8.29.2.1 A utilizacdo de mensagens
longas ou mensagens com varios elementos de autori-
zagdo, varios elementos de pedido de autorizacdo ou
mensagens com uma combinacdo de liberacdes e in-
formacGes deve ser evitada sempre que possivel.

Nota.— O material de orientacdo sobre o desenvol-
vimento de procedimentos operacionais locais e boas

técnicas operacionais do CPDLC pode ser encontrado
nas Directrizes de Factores Humanos da OACI para
Sistemas de Gerenciamento de Trafego Aéreo (ATM)
(OACI Doc 9758).

428.2.8.2.9.2.3 Os sistemas de terra CPDLC e
aerotransportados devem ser capazes de usar 0s atribu-
tos de alerta de mensagem do CPDLC para chamar a
atencdo para mensagens de prioridade mais alta.

Nota.— Os atributos da mensagem determinam cer-
tos requisitos de tratamento da mensagem para 0 USUA-
rio CPDLC que recebe uma mensagem. Cada mensa-
gem CPDLC possui dois atributos: atributos de alerta e
resposta. Quando uma mensagem contém Varios ele-
mentos de mensagem, o tipo de atributo de elemento de
mensagem de maior precedéncia torna-se o tipo de
atributo para a mensagem inteira.

428.2.8.29.3.1 O atributo de alerta deve deli-
near o tipo de alerta exigido no recebimento da mensa-
gem. Os tipos de alerta sdo apresentados na Tabela 8-1.

428.2.8.2.9.3.2 O atributo de resposta deve
obrigatoriamente delinear respostas validas para um
determinado elemento de mensagem. Os tipos de res-
posta sdo apresentados na Tabela 8-2 para mensagens
de uplink e na Tabela 8-3 para mensagens de downlink.

Quadro 428.2.8-1. Atributo de alerta (Uplink e
Downlink)

Tipo  Descricéo Precedéncia

H High/Alto 1
M Medium/Médio 2
L Low/Baixo 3
N No alerting required/ Sem 4

necessidade de alerta
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Quadro 428.2.8-2. Atributo de resposta (Uplink)

Tipo Resposta Necessario | Resposta Valida

Precedén-
cia

required), ERROR

Yes WILCO, UNABLE, STANDBY, NOT CURRENT DATA 1
Wiu AUTHORITY, NOT AUTHORIZED NEXT DATA
AUTHORITY, LOGICAL ACKNOWLEDGEMENT (only if

A/N Yes

AFFIRM, NEGATIVE, STANDBY, 2
NOT CURRENT DATA AUTHORITY,NOT AUTHORIZED
NEXT DATA AUTHORITY, LOGICAL
ACKNOWLEDGEMENT (only if required), ERROR

R Yes

required), ERROR

ROGER, UNABLE, STANDBY, NOT CURRENT DATA 3
AUTHORITY, NOT AUTHORIZED NEXT DATA
AUTHORITY, LOGICAL ACKNOWLEDGEMENT (only if

Y Yes

Any CPDLC downlink message, 4
LOGICAL ACKNOWLEDGEMENT (only if required)

N No, unless logical
acknowledgement
Required

ERROR

LOGICAL ACKNOWLEDGEMENT (only if required), 5
NOT CURRENT DATA AUTHORITY, NOT
AUTHORIZED NEXT DATA AUTHORITY,

428.2.8.2.9.3.2.1 Quando uma mensagem de va-
rios elementos requer uma resposta, e a resposta esta na
forma de um Unico elemento de mensagem, a resposta
deve ser aplicada a todos os elementos de mensagem.

Nota.— Por exemplo, uma mensagem de Vvarios
elementos contendo CLIMB TOFL310 MAINTAIN
MACH.84, uma WILCO resposta se aplica a, e indica
conformidade com, ambos os elementos da mensagem.

428.2.8.2.9.3.2.2 Quando a eliminagdo de um
unico elemento de mensagem ou qualquer parte de uma
mensagem de eliminagdo de mdltiplos elementos nao
puder ser cumprida, o piloto devera enviar uma respos-
ta UNABLE para toda a mensagem.

428.2.8.2.9.3.2.3 O controlador deve responder
com uma mensagem UNABLE que se aplica a todos os
elementos da solicitacdo quando nenhum elemento (s)
de uma solicitacdo de liberagdo de um ou varios ele-
mentos puderem ser aprovados. A (s) liberacdo (des)
atual (is) ndo devem ser reapresentadas.

428.2.8.2.9.3.2.4 Quando um pedido de libera-
cao de varios elementos pode ser apenas parcialmente
acomodado, o controlador deve responder com uma
mensagem UNABLE aplicada a todos os elementos da
mensagem do pedido e, se apropriado, incluir uma
razdo e / ou informacdo sobre quando uma liberagéo
pode ser esperada.

Nota - Uma mensagem CPDLC separada (ou men-
sagens) pode ser subsequentemente transmitida para
responder aos elementos que podem ser acomodados.

428.2.8.2.9.3.2.5 Quando todos os elementos de
um dnico ou multi a solicitagdo de liberacdo de ele-
mentos pode ser acomodada, o controlador deve res-
ponder com a liberagdo correspondente a cada elemen-
to da solicitacdo. Esta resposta deve ser uma Unica
mensagem de uplink.

Nota- Por exemplo, embora a mensagem que conte-
nha solicitacdes de liberacdo de varios elementos ser
evitada, uma mensagem de downlink de varios elemen-
tos contendo o elemento de mensagem indicado:

REQUEST CLEARANCE ONPOX STM GAPAK
TRACK X FNLU LPPT

REQUEST CLIMB TO FL350



N.° 85 — 17 de Maio de 2024 SAO TOME E PRINCIPE - DIARIO DA REPUBLICA

Il SERIE 957 (83)

REQUEST MACH 0.84
pode ser respondida para com

CLEARED ONPOX STM GAPAK TRACK X
FNLU FPST

CLIMB TO FL350

REPORT MAINTAINING

CROSS STM AT OR AFTER 1150
NO SPEED RESTRICTION.

428.2.8.2.9.3.2.6 Quando uma  mensagem
CPDLC contiver mais de um elemento de mensagem e
o atributo de resposta da mensagem for Y, quando
utilizado, a mensagem de resposta Unica devera conter
0 numero correspondente de respostas ha mesma or-
dem.

Nota— Por exemplo, uma mensagem de uplink de
varios elementos contendo

CONFIRM SQUAWK
WHEN CAN YOU ACCEPT FL410

poderia ser respondida com

SQUAWKING 5525
WE CAN ACCEPT FL410 AT 1636Z

428.2.8.2.9.4 Quando um sistema terrestre ou aero-
transportado gera a mensagem CPDLC ERROR, o
motivo do erro deve ser incluido na mensagem.

428.2.8.2.9.5A Autoridade ATS apropriada devera
seleccionar os elementos de mensagem contidos no
PANS-ATM, Apéndice 5, que apoiam as opera¢es em
seu espaco aéreo. Caso uma Autoridade ATS escolha
seleccionar um subconjunto de elementos de mensa-
gem e uma mensagem recebida ndo pertenca a este
subconjunto, o érgdo ATC respondera fazendo um
uplinking do elemento de mensagem NOT
SUPPORTED BY THIS ATC UNIT.

Nota.— N&o é necessario nenhum processamento
adicional da mensagem recebida.

428.2.8.2.95.1 Apenas as mensagens de
uplink adequadas as operacGes de um determinado
sector de controlo devem ser fornecidas ao controlador.

Nota.— O conjunto de mensagens CPDLC contido
em OACI RACSTP Parte 422.1, Apéndice 5 foi desen-
volvido para abranger diferentes ambientes de gestio
de trafego aéreo.

428.2.8.2.95.2 As informacbes relativas ao
subconjunto de elementos da mensagem CPDLC utili-
zado devem ser publicadas em Publica¢Ges de Infor-
macdo Aeronautica (AIPs)

428.2.8.2.9.6 Transferéncia de CPDLC

Nota.— Os detalhes sobre a transferéncia de
CPDLC podem ser encontrados no Manual de Aplica-
tivos de Link de Dados dos Servicos de Trafego Aéreo
( OACI Doc 9694).

428.2.8.2.9.6.1 Quando o CPDLC é transferi-
do, a transferéncia de comunicacdes de voz e 0 CPDLC
deve comegar simultaneamente.

428.2.8.2.9.6.2 Quando uma aeronave é trans-
ferida de um érgdo ATC com a qual se possa comuni-
car por CPDLC para uma unidade ATC onde o0s
CPDLC néo estejam disponiveis, o encerramento do
CPDLC deve comegar simultaneamente com a transfe-
réncia das comunicacdes de voz.

428.2.8.2.9.6.3 Quando uma transferéncia de
CPDLC resultar em uma mudanga de ponto de contac-
to autorizada, e ainda houver mensagens para as quais
a resposta de fechamento ndo foi recebida (ou seja,
mensagens pendentes), o controlador que transfere o
CPDLC deve ser informado.

428.2.8.2.9.6.3.1 Se o0 controlador precisar
transferir a aeronave sem responder a qualquer mensa-
gem pendente no downlink, o sistema deve ter a capa-
cidade de enviar automaticamente a(s) mensagem(ns)
de resposta de fechamento apropriada. Nesses casos, 0
conteudo de qualquer mensagem de resposta de encer-
ramento enviada automaticamente deve ser promulga-
do em instrucdes locais.

428.2.8.2.9.6.3.2 Quando o controlador decidir
transferir a aeronave sem receber respostas do piloto a
qualquer mensagem de uplink pendente, o sistema de
terra devera ter a capacidade de encerrar automatica-
mente o dialogo para cada mensagem antes da transfe-
réncia.

428.2.8.2.9.6.3.2.1 O controlador deve reverter
para comunicacdes de voz para esclarecer qualquer
ambiguidade associada com a(s) mensagem(ns) pen-
dente(s).

428.2.8.2.9.6.4 Quando a transferéncia do
CPDLC ndo resultar na alteracdo da autoridade de da-
dos e ainda houver mensagens pendentes, essas mensa-
gens serdo encaminhadas para o controlador apropriado
ou encerradas de acordo com as instrucdes locais e, se
necessario, cartas de acordo.
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428.2.8.2.10 Exibigdo de mensagens CPDLC

Os oOrgdos ATC que utilizam uma mensagem
CPDLC contida no RACSTP Parte 422.1 devem exibir
0 texto associado a essa mensagem conforme apresen-
tado no RACSTP Parte 422.1, Apéndice 5.

428.2.8.2.11 Elementos de mensagem em texto livre

428.2.8.2.11.1 O uso de elementos de mensa-
gem em texto livre pelos controladores ou pilotos de-
vem ser evitados.

Nota.— Embora seja reconhecido que situac@es nao
rotineiras e de emergéncia podem exigir 0 uso de texto
livre, particularmente quando a comunicacdo de voz
falhou, evitar a utilizacdo de mensagens de texto livre
tem como objectivo reduzir a possibilidade de interpre-
tacdo erronea e ambiguidade.

428.2.8.2.11.2 .Quando o conjunto de mensa-
gens CPDLC contido no RACSTP Parte 422.1 néo
prevé circunstancias especificas, a Autoridade ATS
apropriada pode determinar que é aceitavel usar ele-
mentos de mensagem de texto livre. Nesses casos, a
Autoridade ATS apropriada, em consulta com os ope-
radores e outras autoridades ATS que possam estar
envolvidas, deve definir o formato de exibigcdo, uso
pretendido e atributos para cada elemento de mensa-
gem de texto livre e publica-los com os procedimentos
relevantes nos AlPs.

428.2.8.2.11.3 Elementos de mensagem de
texto livre devem ser armazenados para selec¢do na
aeronave ou sistema de terra para facilitar seu uso.

428.2.8.2.12 Procedimentos de emergéncia, de pe-
rigo e de avaria do equipamento

428.2.8.2.12.1 Quando é recebida uma men-
sagem CPDLC de emergéncia, o controlador deve con-
firmar a recep¢do da mensagem pelo meio o mais efi-
ciente possivel.

428.2.8.2.12.2 Ao responder via CPDLC a to-
das as outras mensagens de emergéncia ou urgéncia, a
mensagem de uplink ROGER deve ser usada.

428.2.8.2.12.3 Quando uma  mensagem
CPDLC requer uma confirmacdo légica e/ou uma res-
posta operacional, e tal resposta ndo é recebida, o pilo-
to ou controlador, conforme o caso, deve ser alertado.

428.2.8.2.12.4 FALHA DE CPDLC.

Nota 1. - A acc¢do a ser tomada no caso de uma falha
no inicio da ligacdo de dados é abordada em
428.2.8.1.1.4.

Nota 2. - As medidas a tomar em caso de falha de
uma Unica mensagem CPDLC sdo abordadas em
428.2.8.1.1.4.

428.2.8.2.12.4.1 falha de CPDLC deve ser de-
tectada em tempo oportuno.

428.2.8.2.12.4.2 O controlador e o piloto devem
ser alertados sobre uma falha do CPDLC assim que
uma falha for detectada.

428.2.8.2.12.4.3 Quando um controlador ou pi-
loto é alertado de que o CPDLC falhou, e o controlador
ou piloto precisa se comunicar antes do CPDLC ser
restaurado, o controlador ou piloto deve reverter para
voz, se possivel, e prefaciar a informagdo com a frase:

CPDLC FAILURE.

428.2.8.2.12.4.4 Os controladores que necessi-
tem de transmitir informacGes relativas a uma falha
completa do sistema terrestre de CPDLC a todas as
estagdes susceptiveis de interceptacdo, deverdo iniciar
tal transmissdo com a chamada geral ALL STATIONS
CPDLC FAILURE, seguida da identificacdo da estagdo
a chamar.

Nota.— Nenhuma resposta € esperada a tais chama-
das gerais, a menos que estaces individuais sejam
subsequentemente chamadas para acusar o recebimen-
to.

428.2.8.2.12.4.5 Quando o CPDLC falha e as
comunicagdes sdo revertidas para voz, todas as mensa-
gens do CPDLC pendentes serdo consideradas néo
entregues e todo o dialogo envolvendo as mensagens
pendentes seréa reiniciado por voz.

428.2.8.2.12.4.6 Quando o CPDLC falha mas é
restaurado antes da necessidade de reverter para comu-
nicacBes de voz, todas as mensagens pendentes serdo
consideradas ndo entregues e todo o didlogo envolven-
do as mensagens pendentes sera reiniciado via CPDLC.

428.2.8.2.12.5 DESLIGAMENTO
INTENCIONAL DO CPDLC

428.2.8.2.12.5.1 Quando estiver prevista uma
paragem da rede de comunicacfes ou do sistema de
terra do CPDLC, um NOTAM serd publicado para
informar todas as partes afectadas do periodo de para-
gem e, se necessario, os detalhes das frequéncias de
comunicacdo de voz a serem utilizados.

428.2.8.2.12.5.2 As aeronaves actualmente em
comunicagdo com o 6rgdo ATC serdo informadas por
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voz ou por CPDLC de qualquer perda iminente do CAPITULO 9
servico CPDLC. ANEXO

428.2.8.2.12.5.3 O controlador e o piloto devem ANEXO A

ser fornecidos com a capacidade de abortar o CPDLC.

428.2.8.2.12.6 FALHA DE UMA UNICA

MENSAGEM CPDLC

428.2.8.2.12.7 Quando um controlador ou pi-
loto é alertado de que uma Unica mensagem CPDLC
falhou, o controlador ou piloto deve tomar uma das
seguintes ac¢des, conforme apropriado:

a) Por voz, confirmar as ac¢des que serdo realiza-
das em relacdo ao didlogo relacionado, prece-
dendo a informagdo com a frase:

CPDLC MESSAGE FAILURE;

b) Via CPDLC, reemitir a mensagem CPDLC que
falhou.

428.2.8.12.7 Descontinuacdo do uso de solicitacGes
de piloto CPDLC

428.2.8.2.12.7.1 Quando um controlador requer
todas as estacfes ou um voo especifico para evitar o
envio de solicitacbes da CPDLC por um periodo limi-
tado de tempo, a seguinte frase deve ser usada:

(indicativo de chamada) ou ALL STATIONS) STOP
SENDING CPDLC REQUESTS [UNTIL ADVISED]
(motivo)

Nota - Nessas circunstancias, a CPDLC permanece
disponivel para o piloto, se necessario, responder as
informacdes de relato de mensagem e declarar e cance-
lar uma emergéncia.

428.2.8.2.12.7.2 A retoma do uso normal da
CPDLC deve ser aconselhada pelo uso da seguinte
frase:

(indicativo de chamada) ou ALL STATIONS)
RESUME NORMAL CPDLC OPERATIONS

428.2.8.2.13 Quando o teste de CPDLC com uma
aeronave pode afectar os servicos de trafego aéreo
prestados a aeronave, a coordenacao deve ser efectuada
antes de tais testes.

Lista e definigdes de termos tendo um significado
particular no dominio da planificacao de telecomu-
nicacdes aeronauticas

Em 25 de Marco de 1964, o Conselho, na sua 112
Reunido da Quinquagésima Primeira Sessdo, aprovou a
seguinte lista de termos de comunicagéo e respectivas
definigdes para uso geral na OACI. O Conselho solici-
tou ainda aos Estados termos aprovados, nomeadamen-
te em correspondéncia com a OACI, em documentos
de trabalho apresentados por estes a OACI reunides e
em quaisquer outros textos adequados.

Os termos marcados com um asterisco ja séo utiliza-
dos e definidos no corpo principal do anexo 10, en-
quanto os restantes termos foram seleccionados como
termos de utilizagdo geral por operadores de telecomu-
nicacBes aeronduticas, mas que causaram dificuldades
em algumas reunides da OACI ou resultado do desen-
volvimento de defini¢Bes contraditérias por diferentes
reunioes.

1. Termo geral

*Agéncia de operacdo de aeronaves. A pessoa, orga-
nizagdo ou empresa envolvida ou se oferecendo para
realizar uma operagdo de aeronave.*Agéncia de tele-
comunicagdes aeronduticas. Agéncia responsavel pela
operagdo de uma ou mais estaces do servigo de tele-
comunicacdes aeronauticas.

*Canal de frequéncia. Uma parte continua do espec-
tro de frequéncia apropriada para uma transmissao
utilizando uma classe especificada de emissdo.Nota.—
A classificacdo de emissdes e informacGes relevantes
para a porcdo do espectro de frequéncia apropriada
para um determinado tipo de transmissao (larguras de
banda) sdo especificadas nos Regulamentos de Radio
da UIT, Artigo S2 e Apéndice S1.

*Compensacdo simplex de frequéncia. Uma varia-
cdo do simplex de canal Gnico em que a telecomunica-
cao entre duas estagOes é efectuada usando em cada
direccdo frequéncias que sdo intencionalmente ligeira-
mente diferentes, mas contidas dentro de uma porg¢éo
do espectro alocado para a operacao.

*Duplex. Um método no qual a telecomunicacéo en-
tre duas estacOes pode ocorrer em ambas as direc¢des
simultaneamente.

*Duplo canal simplex. Simplex usando dois canais
de frequéncia, um em cada direccéo.
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Nota.— Este método as vezes era conhecido como
banda cruzada.

*Estacdo de telecomunicacBes aeronauticas. Uma
estacdo do servico de telecomunicacdes aeronauticas.

*Servigo internacional de telecomunicacdes. Um
servico de telecomunicagdes entre 6rgaos ou estacGes
de diferentes Estados, ou entre estacbes moveis que
ndo se encontram no mesmo Estado ou estdo sujeitas a
Estados diferentes.*Servigo de telecomunicagdes aero-
nauticas. Um servigo de telecomunicagdes fornecido
para qualquer finalidade aeronautica.

*Simples canal Gnico. Simplex usando o mesmo ca-
nal de frequéncia em cada direccao.

*Simplex. Um método no qual a telecomunicagdo
entre duas estacfes ocorre em uma direccdo de cada
vez.

Nota.— Na aplicacdo ao servico movel aeronautico
este método pode ser subdividido da seguinte forma:

a)  Simplex de canal Unico;
b) Duplo canal simplex;
¢) Frequéncia de deslocamento simplex.

2. Para uso no planeamento de servicos fixos aero-
nauticos

Canal. Um Gnico meio de comunicacdo directa de
servico fixo entre dois pontos.

*Centro de comunicacdo AFTN. Uma estacdo
AFTN cuja funcdo principal € a retransmissdao ou re-
transmissdo do trafego AFTN de (ou para) uma série
de outras estacbes AFTN conectadas a ela.

*Centro de comunicacdo. Uma estacdo aeronautica
fixa que retransmite ou retransmite o trafego de tele-
comunicacdes de (ou para) Varias outras estages aero-
nauticas fixas directamente conectadas a ela.

*Directério de encaminhamento. Uma lista em um
centro de comunicacdo indicando para cada destinata-
rio o circuito de saida a ser usado.

Encaminhamento (AFTN). O itinerario escolhido a
ser seguido por mensagens no AFTN entre a aceitacéo
e a entrega.

*Estacdo AFTN. Estacdo que faz parte da rede de te-
lecomunicacdes aeronduticas fixas (AFTN) e opera
como tal sob a autoridade ou controle de um Estado.

*Estacdo de destino AFTN. Uma estacdo AFTN pa-
ra a qual as mensagens sdo enderecadas para entrega
local ao destinatario.

*Estacdo de origem AFTN. Uma estacdo AFTN on-
de as mensagens sdo entregues para transmissdo pelo
AFTN.

*Estacdo tributaria. Uma estacdo aerondutica fixa
gue pode receber ou transmitir mensagens e / ou dados
digitais, mas que ndo retransmite, excepto para o pro-
posito de servir estagdes semelhantes conectadas por
meio dela a um centro de comunicagdes.

*Grupo AFTN. Trés ou mais estacbes de radio na
rede de telecomunicagdes aeronauticas fixas trocando
comunicacgdes na mesma frequéncia de radio.

*Indicador de localizagdo. Um grupo de cédigo de
quatro letras formulado de acordo com as regras pres-
critas pela OACI e atribuido a localizagdo de uma esta-
cao aeronautica fixa.

*Instalagdo de retransmissor “fita rasgada”. Uma
instalacdo de telétipo de escrita onde as mensagens sdo
recebidas e retransmitidas em forma de fita de telétipo
e onde todas as operagdes de retransmissdo sdo realiza-
das como resultado da intervencdo do operador.

*Instalagdo automatica de retransmissor. Uma insta-
lacdo de telétipo de escrita em que o equipamento au-
tomatico é usado para transferir mensagens dos circui-
tos de entrada para saida.

Nota.— Este termo cobre instalacGes totalmente au-
tomaticas e semiautomaticas.

*Instalacdo de retransmissor semi-automatico. Uma
instalacdo de telétipo, onde a interpretagcdo da respon-
sabilidade de retransmissdo em relacdo a uma mensa-
gem recebida e a configuracdo resultante das conexdes
necessarias para efectuar as retransmissfes apropriadas
requerem a intervencdo de um operador, mas onde
todas as outras opera¢des normais de retransmisséo sdo
realizadas automaticamente.

*Instalacdo de retransmissor totalmente automatica.
Uma instalacdo de telétipo de escrita onde a interpreta-
cdo da responsabilidade de retransmiss@o em relagéo a
uma mensagem de entrada e a configuracdo resultante
das conexdes necessarias para efectuar as retransmis-
sbes apropriadas € realizada automaticamente, bem
como todas as outras opera¢fes normais de retransmis-
sdo, evitando assim a necessidade de intervencdo do
operador, excepto para fins de supervisdo.
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*Lista de encaminhamento. Uma lista em um centro
de comunicacdo indicando para cada destinatario o
circuito de saida a ser usado.

*Lista de responsabilidades do circuito de entrada.
Uma lista, para cada circuito de entrada de um centro
de comunicacdo, dos indicadores de lugar para os quais
as responsabilidades do retransmissor devem ser acei-
tas em relagdo as mensagens que chegam nesse circui-
to.

O circuito. Um sistema de comunicagdo que inclui
todos os canais AFTN directos entre dois pontos.

*Pontos de entrada-saida AFTN. Centros através dos
quais deve fluir o trafego AFTN que entra e sai de uma
regido de navegacao aérea da OACI.

*Rede de telecomunicacBes fixas aeronauticas
(AFTN). Sistema mundial de circuitos fixos aeronauti-
cos prestado, no &mbito do servigo fixo aerondutico,
para a troca de mensagens e / ou dados digitais entre
estacOes fixas aeronauticas com as mesmas caracteris-
ticas de comunicacdo ou caracteristicas de comunica-
cao compativeis.Rota (AFTN). O caminho seguido por
um determinado canal de um circuito.

* Servico fixo aeronautico (AFS). Um servico de te-
lecomunicagdes entre pontos fixos especificados, pres-
tado principalmente para a seguranca da navegacgao
aérea e para a operacdo regular, eficiente e econémica
de servigos aéreos.

Tempo de retransmissdo. O tempo de retransmissdo
de um centro COM ¢é o tempo decorrido entre o instan-
te em que uma mensagem foi completamente recebida
naquele centro e o instante em que foi totalmente re-
transmitida em um circuito de saida.

Tempo de transito. O tempo decorrido entre 0 mo-
mento do envio de uma mensagem a uma estacao
AFTN para transmissdo na rede e 0 momento em que
ela é disponibilizada ao destinatéario.

3.Para uso no planeamento de servigos moveis aero-
nauticos

*Comunicacdo ar- terra. Comunicacdo unilateral de
aeronaves para estacdes ou locais na superficie da ter-
ra.

*Comunicagdo ar-terra. Comunicagdo bidireccional
entre aeronaves e estacBes ou locais na superficie da
terra.

*Comunicacdo terra ar. Comunicagdo unilateral de
estacGes ou locais na superficie da terra para aerona-
ves.

*Comunicactes fora da rede. Comunicacdes de ra-
diotelefonia conduzidas por uma estagdo do servigo
movel aeronautico, excepto as conduzidas no ambito
de uma rede de radiotelefonia.

*Comunicacdes de controle operacional. Comunica-
¢Oes necessarias para o exercicio da autoridade sobre o
inicio, continuagdo, desvio ou término de um voo no
interesse da seguranca da aeronave e da regularidade e
eficiéncia de um voo.

Nota.— Tais comunicagdes s&o normalmente neces-
sérias para a troca de mensagens entre aeronaves e
agéncias de operacao de aeronaves.

*Estacdo de radio de controle ar- terra. Uma estagao
de telecomunicagdes aeronauticas com a responsabili-
dade primaria de lidar com as comunicacoes relativas a
operacdo e controle de aeronaves em uma determinada
area.

*Estacdo aeronautica (RR S1.81). Uma estacéo ter-
restre do servigco movel aeronautico. Em certos casos,
uma estacdo aeronautica pode ser colocada a bordo de
um navio ou de um satélite terrestre.

*Estacdo de aeronaves (RR S1.83). Uma estagdo
movel do servigo mdvel aeronautico, que ndo seja uma
estacdo de embarcacdo de sobrevivéncia, localizada a
bordo de uma aeronave.

*Estacdo de radio de controle de aerédromo. Estacdo
que fornece Radiocomunicacdo entre uma torre de
controle de aer6dromo e aeronaves ou estacBes aero-
nauticas moveis.

*Estacdo regular. Uma estacdo seleccionada dentre
aquelas que formam uma rede de radiotelefonia ar-
terra em rota para se comunicar com ou para intercep-
tar comunicagdes de aeronaves em condi¢cdes normais.

*Meios de comunicagdo alternativos. Um meio de
comunicacdo fornecido com iguais condicdes e adicio-
nal ao meio principal.

*Principal meio de comunicacdo. O meio de comu-
nicacdo a ser adoptado normalmente por aeronaves e
estacOes terrestres como primeira escolha quando exis-
tirem meios de comunicacdo alternativos.

*Rede de radiotelefonia. Grupo de estagdes aeronau-
ticas de radiotelefonia que operam e guardam frequén-
cias da mesma familia e que se apoiam de maneira
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definida para garantir a maxima confiabilidade das
comunicacdes ar- terra e disseminacdo do trafego ar-
terra.*Servico mével aeronautico (RR S1.32). Um ser-
vico movel entre estagBes aeronduticas e estacOes de
aeronaves, ou entre estacdes de aeronaves, em que
podem participar estacGes de embarcacdes de sobrevi-
véncia; As estagdes de radiofarol de indicagéo de posi-
cdo de emergéncia também podem participar deste
servigo nas frequéncias designadas de socorro e emer-
géncia.

Sistema de uso geral (GP). Instalacfes de radiotele-
fonia ar- terra que atendem a todas as categorias de
trafego listadas em 428.2.5.1.8.

Nota.— Neste sistema a comunicac¢do é normalmen-
te indirecta, isto é, trocada por intermédio de uma ter-
ceira pessoa.

Sistema “piloto-controlador”. Instalagdes de radiote-
lefonia ar-terra implementadas principalmente para
fornecer um meio de comunicagdo directa entre pilotos
e controladores.

ANEXO B
Material de orientacéo para a transmisséo de
mensagens longas na AFTN

1. Introducéo

O requisito para a transmissdo de mensagens separa-
das sobre 0 AFTN quando um texto que excede 1.800
caracteres € encontrado e detalhado em 428.2.4.4.5.7 e
428.2.4.4.15.3.11. Quando as mensagens precisam ser

01//

(Fim de segunda mensagem) /1 END PART
02//

.. etc. ...

(Fim da altima mensagem) /1 END PART

XXIXX 11

Nota.— O seguinte exemplo ilustra a aplicacdo do
procedimento acima, para uma mensagem de trés par-
tes. As informagGes da sequéncia de partes da mensa-
gem sdo incluidas na contagem de caracteres de texto.

a)  Primeira mensagem:

(Endereco) GG LPPTYMYX
(Origem) 102030 FPSTYMYX
(Texto) text

/1 END PART 01//
(Fim) NNNN
b)  Segunda mensagem:

(Endereco) GG LPPTYMYX

(Origem) 102030 FPSTYMY X
(Texto) text continued / / END PART 02 //
(Fim) NNNN

c) Terceira e Ultima mensagem:

divididas em duas ou mais partes, o seguinte procedi- (Endereco) GG LPPTYMYX
mento deve ser aplicado. .
(Origem) 102030 FPSTYMYX
2. Procedimento
(Texto) remainder of text /END PART 03/03//
Cada parte da mensagem deve ter o0 mesmo endereco
e origem com a sequéncia de cada parte indicada na (Fim) NNNN
Gltima linha do texto da seguinte forma:
(Fim de primeira mensagem) IIEND PART
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